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 المحتويات
 

 " الجديدة3جي تي 911" بورشه
 
 2 " الجديدة بمحرك سباق وأداء أفضل3جي تي 911"

 4 " الجديدة3جي تي 911السباق: بورشه " ةللطريق وحلب 911
 6 كيلوواط( 368حصان ) 500محرك سباق مرتفع الدوران بقوة 

علبة تروس يدوية لمحبيّ القيادة و ،ةس بقابضيْن لأسرع وقت على الحلبعلبة ترو
 7 الرياضية الأصيلة

 7 سرعات بستجديدة  علبة تروس "جي تي" يدوية رياضية   
مة لتسجيل PDKعلبة تروس      7 أوقات أسرع على الحلبات مُصم 
 8 "3جي تي 911في " PDK: وظيفة تحرير علبة تروس "المقبض الحيادي"وظيفة    
 9 عداد يتلاءم خصيصاً مع سيارات "جي تي" الرياضيةبإ"نظام بورشه للتحكم بالثبات"    

01 هيكل سباقات مع توجيه للمحور الخلفي  
01 اتقلتعليق" بإعداديْن مخص صيْن للطر"نظام بورشه للتحكم النشط با     
11 للقيادة اليومية: نظام رفع هوائي للمحور الأماميتجهيز اختياري      

21 أخفّ وزناً مع ديناميةّ هوائية أفضل  
21 ميزة معهودة في طرازات بورشه "جي تي": جناح خلفي من الكربون     

 14 سممماع بديناميةّ القيادة الاسمننائيةمكان الا
 14 "تطبيق بورشه للدق ة على الحلبات" كتجهيز قياسي   
 15 ‘شاشة أداء’اختيارية مع  "رُزمة كرونو"   
حدة "كون ِّكت بلاس"مُتَّصل بالإنترنت "نظام بورشه لإدارة الاتصالات"      15 مع وِّ

 16 اسمهلاك الوقود والانبعاثات
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 كُتي ِّب صَحَفي

 

 آر إس" الجديدة 2جي تي 911بورشه "
 

 
ل على شبكة الانطلاق لأسرع وأقوى   على الإطلاق 911 طراز المركز الأو 

 2 آر إس" الجديدة 2جي تي 911بورشه "
  

  المحرك وعلبة التروس
 4 911في تاريخ محرك توربو للاستخدام على الطرقات بأقصى سرعة: أقوى 

  
  الهيكل وديناميَّات القيادة

 6 نشطة ديناميةّمع أنظمة  سيارة سباقهيكل 
  

  والبنُية خفيفة الوزنالدينامي ة الهوائية 
 9 لكن جاهزة لحلبات السباق مُخصَّصة للطرقات

  
  والترابط الشبكي التجهيزات

 11 طراز ثنائي المقاعد بنفحة رياضية أنيقة

 
 

 استهلاك الوقود والانبعاثات
 

 السريعة كلم؛  الطرق 100ليتر/ 18.1كلم؛  المدينة  100ليتر/ 11.8مُعد ل استهلاك الوقود   آر إس: 2جي تي 911
غرام/كلم 269كلم؛  انبعاثات ثاني أكسيد الكربون  100ليتر/ 8.2
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ل على شبكة الانطلاق لأسرع وأقوى طراز   على الإطلاق 911المركز الأو 
 

  آر إس" الجديدة 2جي تي 911بورشه "
 

رت  ة رياضية بحتة: طوَّ وهي عبارة القيادة القصوى،  دائرة رياضة السيارات لدى بورشه آلةمهم 
يسُمَح  911التي تبرز بكونها أسرع وأقوى  ،الجديدة GT2 RS 911آر إس"  2جي تي 911"عن 

لت تلك السيارة الرياضية متقد مة الأداء 2017سبتمبر  العشرين منبقيادتها على الطرقات. وفي  ، سج 
، بلغ ‘نوربورغرينغ نوردشلايفه’لف ة قياسية للسيارات الرياضية المخص صة للطرقات على حلبة 

جي  911تنبض "وراء المقود. ‘ لارس كيرن’مع سائق تجارب بورشه  ثوان   47.3دقائق و 6وقتها 
كيلوواط(. ونظراً لوزنها  515حصان ) 700يْ توربو بقوة آر إس" بمحرك مسط ح مع شاحن 2تي

ثنائية المقاعد من صفر إلى  لسيارةتلك ا كلغ مع خزان مليء بالوقود، تتسارع 1,470الذي يبلغ 
، 8.3كلم/س في غضون  200، وإلى ثوان   2.8كلم/س في غضون  100 وصولاً إلى سرعة  ثوان 

رعات الانعطاف، فهي مماثلة لتلك المعهودة في السيارات أما بالنسبة إلى سكلم/س.  340قصوى تبلغ 
 .UHPهيكل سباق لا تشوبه شائبة وإطارات "فائقة الأداء" ، وذلك بفضل اعتماد الرياضية الخارقة

 
في هذا السياق، توضح فتحات دخول الهواء  الرياضة يعني إتقان التفاصيل كافة.في الانضباط 

وخروجه القوية، مع الجناح الخلفي المهيب، مدى براعة دينامي ة السيارة الهوائية في الناحيتيْن 
في  20زد آر 265/35عجلات الكبيرة والعريضة )قياس الأما بالنسبة إلى  الوظيفية والتصميمية.

ية(، فتول د خلففي ال 21زد آر 325/30و الأمام ، وهي أعرض إطارات قوى كبح وانعطاف مدو 
ى بألياف  كما .911تعتمدها بورشه في سيارة  صُنعت عناصر عد ة من مادة "البلاستيك المقو 

اع، في إشارة مرئية إلى بنُية  لون أسودكربون محبوك ذي  بمظهر ،CFRPالكربون"  غير لم 
 خفيفة الوزن.  الشاملة السيارة

 
ر مهندسو بورشه رُزمة  . لذلك،آر إس" 2جي تي 911دائماً، حتى في "الأداء يمكن تعزيز  طو 
ن عناصر إضافية كلغ. وهي تتضم   30تخف ض وزن السيارة بحوالى  Weissach"فايساخ" 

ى بألياف الكربون". فعلى سبيل المثال، صُنع السقف  مصنوعة من التيتانيوم و"البلاستيك المقو 
من الكربون، وكذلك الأمر بالنسبة إلى أذرع التقارن في المحوريْن للانحناء  انبان المقاوميوالقض

والخلفي. كما اعتمُدت عجلات من المغنيزيوم لخفض كل  من الوزن الإجمالي والوزن غير الأمامي 
 المنبوض، ما يغُني الهيكل بمروحة أكبر من الخصائص الرائعة. 

 
د  ية سيارة رياض، التي تقط رت في خبرة بورشه في السباقاتخلاصة آر إس"  2جي تي 911"تجُس ِّ

 لرائدةامتقدمة الأداء تبرع أيضاً في مهام القيادة اليومية. ذلك يعني أن ه على الرغم من دينامي ة قيادتها 
ة الجديدة ضمن عائلة  وثبات  تماسك –بخصائص قيادة  911على حلبات السباق، تبرز نسخة القم 

اعتمادية يمكن التكه ن بها تماماً مثل أي  سيارة بورشه رياضية  –واستجابة إلى معطيات الطريق 
كلم. 100ليتر/ 11.8للوقود  آر إس" 2"جي تيمعد ل استهلاك أخرى. ويبلغ 
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رت بورشه أول سيارة " شروط التصديق استجابة إلى متطلبات  1995" عام 2جي تي 911طو 
المتوف ر حينذاك.  Turbo 911توربو"  911. وقد ارتكزت على طراز "الخاصة برياضة السيارات

مت بورشه2010. وفي العام 2007و 2000أتبعت بورشه تلك السيارة بجيليْن لاحقيْن عاميْ   ، صم 
أن  سيارات سيارات السباق. يجدر الذكر وشبه مماثلة لة أقوى آر إس" كنسخ 2جي تي 911أول "

عد ة، هي: محركات توربو أقوى بكثير، هيكل سباق، مكابح  يا" كافة تتشارك بمزا2جي تي 911"
 متقدمة الأداء، ودفع خلفي عوضاً عن رباعي.
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 المحرك وعلبة التروس
 

  911بأقصى سرعة: أقوى محرك توربو للاستخدام على الطرقات في تاريخ 
 

 911"ليترات مُستمد  من  3.8الجديدة بمحرك سعة  GT2 RS 911آر إس"  2جي تي 911"تنبض 
عمد يللتذكير، ضمن أفضل المحركات الرياضية على الإطلاق.  ةمكان يحتل  ، Turbo 911توربو" 

، إلى ضغط الهواء المطلوب لعملية 2009ليترات، الذي أبصر النور عام  3.8المحرك المسط ح سعة 
ل كانت بورشه  – VTG بـ "هندسة التوربين المتبد لة"الاحتراق مُسبقاً بواسطة شاحنيْ توربو  أو 

وة الأصلية زيادة الق الآن وقد استطاع مهندسو بورشهصانع يعتمد تلك التكنولوجيا في محرك بنزين. 
، ( بالتمام والكمالكيلوواط 515حصان ) 700 هوكيلوواط( إلى مستوى مدو    368حصان ) 500من 

آر  2جي تي 911السعة على حالها. نتيجة لذلك، تتخط ى " بالمئة مع بقاء 40بنسبة  زيادةما يمُث ِّل 
د بمحرك سعة  الجديدة إس" كيلوواط(.  59حصاناً ) 80بمقدار  ليترات 3.6قوة الجيل السابق المُزو 

 متر(.-نيوتن 50متر )+-نيوتن 750ويساهم ارتفاع السعة في توليد عزم دوران هائل يبلغ 
 

، الذي Turbo S 911توربو إس"  911ك السيارة متقد م الأداء على ذلك المُعتمد في "يرتكز محر
قنيات ت إلى علبة تروس بقابضيْن. وتشمل التعديلات التي اعترته كيلوواط( 427حصاناً ) 580ينقل 

 شهلدى بور تقليدية لتحسين الأداء مُستخدمة عادة في رياضة السيارات. لكن مهندسي التطوير
ة ش عة عد ة. في هذا السياق، ثم  دان حجرات الاحتراق اعتمدوا أيضاً أفكاراً مُبدِّ احنا توربو أكبر يزُو 

 ندعبالأخص  مع دورات تبادل الغاز القصيرة جداً  ،بكمية هواء أكبر، ما يزيد نسبة تحويل الطاقة
ة تخف ض نسبة الاندورات المحرك المرتفعة.  . 0.5ضغاط بمقدار بالتوازي، اعتمُدت مكابس خاص 

م   سرعة عمود مرفقه بلغي، لسيارات السباقذلك المعتمد في المحرك، القريب من  هذاوقد صُم ِّ
 ، وهي سرعة دوران شبه قياسية ضمن محركات التوربو.د/د 7,200

 
، اعتمدت بورشه نظام سحب تمد دي لتعزيز دفق الهواء. القسم السفلي لمجرى الهواءبالانتقال إلى 

السحب التمد دي عن أنظمة السحب التقليدية بكون أنبوب التوزيع ويختلف المبدأ التشغيلي لنظام 
ب السحب أقصر. بفضل ذل هأطول وقطر ك التصميم، تختلف ارتجاجات الهواء أصغر، بينما مشاعِّ

   اء. مثالي لناحية الأد إشعال الخليط بأسلوب يتيحما  ،ويصبح الخليط في حجرات الاحتراق أبرد
 
 

ع  د الهواء: تبريد إضافي مُبدِّ  توربوشاحنيْ الالخارج من للهواء ماء لمُبرِّّ
 

دات بيْني  تساهم  بخفض حرارة الهواء المطلوب لعملية  التوربو يْ شاحنللهواء الخارج من ة مُبر ِّ
ع. في هذا السياق، يرش  نظام تبريد مائي جديد  –رفع التوربينان حرارته  – الاحتراق بأسلوب مُبدِّ

ليْن الحراريين بسائل عند ضغوطات قصوى، ما يُ   دالغاز في نطاق الضغط الزائض حرارة خف ِّ المُبادِّ
 ف ريو، ذلكلهوائي فحسب. نتيجة الدفق الو ممكن باستخدام أقل  مما هدرجة مئوية  20بما يصل إلى 

بريد نظام الت يعملوالنظام ثباتاً حرارياً للهواء المطلوب لعملية الاحتراق حتى في ظروف قصوى. 
المائي في ظروف تشمل مثلاً تخطي حرارة الهواء المطلوب لعملية الاحتراق في مَشْعبَ السحب 

لمحرك بالمئة، وتخطي دورات ا 90ضغط السائق على دواسة الوقود بنسبة تزيد عن درجة،  50
ليترات من المياه المُقط رة.  5إلى  خزان يت سعبالماء من ويتم  تزويد النظام  د/د. 3,000حاجز الـ 

لبة ح على حلبات السباق، مثل السيارة تسجيل لف ات سريعة للغايةبفضل هذا النظام، تستطيع 
.مرتفعةمع توليد قوة قصوى حتى في ظل  حرارة خارجية  ،‘نوربورغرينغ نوردشلايفه’
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ر  ذويْ من شاحنيْ التوربو  المحترقةتمر  الغازات  "هندسة التوربين المتبد لة" إلى نظام عادم مُطو 
من ذلك المعتمد  كيلوغرامات أقل   7وهو يزن حوالى خصيصاً مصنوع من التيتانيوم الخفيف جداً. 

ب بتحكم أوتوماتيكي  911في " رتفاع ا المُعاكس عندخفض الضغط في توربو". كما يسُاهم نظام قلا 
 يزيد القوة ويخف ض استهلاك الوقود. مقدار الضغط على دواسة الوقود، ما

 
 

 دة بعلبة تروس بقابضيْنآر إس" مُزوَّ  2جي تي 911أوّل "
 

ذات القابضيْن كابتكار مُستوحى من  Porsche Doppelkupplung (PDK)تبرز علبة تروس 
هذه  آر إس". فللمرة الأولى، بات محرك 2جي تي 911رياضة السيارات وجد طريقه الآن إلى "

من سبع  PDKبواسطة علبة تروس  ينقل قوته إلى المحور الخلفي م الأداءالسيارة الرياضية متقد  
مت  PDKوبما أن   .من دون انقطاع بالقوة الدافعة أوتوماتيكية التعشيقسرعات  كي تتلاءم مع صُم ِّ

السباق.  على حلباتقيادة التساند السائق أثناء  مزايا خاصةتزخر بفهي ، العتيدة GTسيارة "جي تي" 
نف  يوف ر ISPنظام التحكم الإلكتروني بعلبة التروس "برنامج تعشيق ذكي"  ي هذا السياق، يتضم 

نامي اً للغاية ، وتعشيقاً ديتعشيقاً أسرع وتلقائياً أكثر إلى تروس أعلى أثناء الضغط على دواسة الوقود
في و .رياضي ويعُاود الضغط بأسلوب إلى تروس أدنى عندما يرفع السائق قدمه عن دواسة الوقود

تقل نقاط تن أقوى أثناء الكبح، بينما، تصبح التعشيقات نزولاً PDK SPORTسبورت"  PDKنمط "
 التعشيق إلى دورات محرك أعلى أثناء التسارع.

 
ن  PDKبما أن  علبة تروس  مت خصيصاً للاستخدام على حلبة السباق، فهي تتضم  ظيفة وأيضاً صُم ِّ

تي تخص صها بورشه لسياراتها "جي تي" المميزة ال Paddle Neutral"المقبض الحيادي" 
عندما يسحب السائق مقبضيْ التعشيق إلى الوراء  وهي تعمل على الشكل التالي:. حصراً  الرياضية

ر قابضا   نقل القوة والحركة. ن المحرك إلى أجهزةوينقطع إمداد القوة م PDKفي الوقت ذاته، يتحر 
القابضان مجدداً بسرعة خاطفة في حال كان "نظام بورشه  ق، يتعش  المقبضيْن يترك السائقوحالما 

ً عن العمل. PSMللتحكم بالثبات"  القابضان بسرعة ولكن  يتعش ق وفي حال كان يعمل، متوقفا
انزلاق  ارة عندالسي علىمجدداً تتيح وظيفة "المقبض الحيادي" للسائق السيطرة  بأسلوب أقل  تلقائية.

ن كما يمك .عمداً  لدفع مؤخرة السيارة إلى الانزلاقبشكل تلقائي استخدام قوة الدفع  ، أوتهامقد م
دة بعلبة تروس  مثلمااستخدام هذه الوظيفة للتسارع من حالة التوقف. و هو الأمر مع السيارات المزو 

ر يدوية لها باستخدام القابض ودواسة الوقود. طبيعة، وحده السائق يقر    التسارع التي يفض 
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 هيكل وديناميَّات القيادةلا
 

  نشطة ديناميةّهيكل سيارة سباق مع أنظمة 
 

من على نحو  كاف  الجديدة آر إس"  2جي تي 911دينامي ة القيادة الرائعة التي توف رها " تقييملا يمكن 
 الثباتولدق ة المطلقة والقدرة على التكه ن بتصرفات السيارة فا رقام التسارع الطولية التقليدية.خلال أ

ة ساحرة تجرب قيادة السيارةهي ما تجعل من ، الجانبي على مسارات دينامي ة للغاية مليئة بالتحد يات
تسجيل لف ة قياسية على حلبة آر إس"  2جي تي 911لـ "تلك الخصائص الثلاث أتاحت  بحق.

دقائق  6) وتحطيم الرقم القياسي السابق للسيارات الرياضية المُخص صة للطرقات ‘نوربورغرينغ’
مس مة الأداء الحلبة خاجتازت سيارة بورشه الرياضية متقد   ثانية( بفارق كبير. بالإجمال، 52.01و

ات، كلاً  لت " ثانية. 50دقائق و 6 منها في أقل من مر  ً  2جي تيوقد سج   آر إس" لف تها القياسية لاحقا
 كلم/س. 184.11 بلغ سرعة بمعد ل ثانية 47.3دقائق و 6في ظروف خارجية مثالية، في غضون 

 كلم/س. 20.6وكما هو معتاد في اللف ات القياسية، تم  احتساب الوقت على طول المسار البالغ طوله 
 

كات المرنة كافةي أصيل يلغ ترتكز دينامي ات القيادة المذهلة تلك على هيكل سباق قريباً. فللمرة ت التحر 
ل الهيكل كافة في " الأولى في سيارة بورشه مخص صة للطرقات، لت مفاصِّ آر  2جي تي 911استبُدِّ

ل كروية فولاذيةالجديدة  GT2 RS 911 إس" ل، التي توف ر . بمفاصِّ قة عالية دوتضمن تلك المفاصِّ
كات الوبما أن  ، ات صالاً متيناً للغاية بين الهيكل والجسم. وسلاسة كبيرة ت محرك مُثب  لالمتضاربة تحر 
ً  بمرونة قد تؤثر ك دينامي ة يمكن  2على دقة هذا الإعداد، اعتمدت "جي تي سلبا آر إس" ركائز محر 

مل على السيارة التحكم بقساوتها وفقاً لظرف القيادة الحالي.  ثناء خوضأو أ ،وفي حال تغي ر مقدار الحِّ
زة، المنعطفات السريع ى ذلك، بالإضافة إل ثبات السيارة بشكل ملحوظ. ركائز المحرك الأقصى تعُز 

يجة، بأقصى قوة. أما النتثناء التسارع أالعمودية المحرك تخف ض ركائز المحرك الدينامي ة ارتجاجات 
فهي قوة دفع أكبر وأكثر انتظاماً على المحور الخلفي، مع تماسك أفضل وتسارع أحسن. بالمقابل، 

 المحرك الدينامي ة إعداداً أكثر مرونة عند القيادة الهادئة لتعزيز الراحة. ركائزوف ر ت
 

مات  2جي تي 911"هيكل استمدَّ  رياضة السيارات، مثل ركائز العجلات  عالم من أخرىآر إس" مقو 
ً انضغاطي اً بورشه في المحور الأمامي محور وقد اعتمدت. المجتزأةوالوصلات  ً نابض ا طراز  ا

د يْن"ماكفرسون" مع نابض رضيْن القضيبيْن المعت بشكل مستقل على تيْنمُعلَّق تيْنوعجل يْنمُساعِّ
د نيْ تعليقاً متعد د الوصلات مع نابضاعتمد المحور الخلفي بالمقابل، دوجتيْن. والشعبتيْن المز  يْنمُساعِّ

ب نسكما أن   الوزن.نوابض خفيفة خفض الوزن، استخدمت بورشه بهدف ولتوجيه العجلتيْن. 
انضغاط النوابض اللولبي ة والالتوائية مماثلة لتلك المعتمدة في رياضة السيارات. وما يخسره السائق 

 ناصرع بالإمكان تعديل يجدر الذكر أن  في مجال الراحة يربحه أضعافاً مضاعفة في الثبات الجانبي. 
ً  تعليقالعد ة في  لقضيبيْن ابشكل أفضل. وهي تشمل،  السباق اتحلبكي تتلاءم السيارة مع فرديا

عن محور السيارة  ةزوايا انحناء العجلارتفاع أرضية السيارة عن الطريق والمقاوميْن للانحناء و
 . عن محور السيارة الطولي ةانحناء العجلإلى زاوية  هذا بالإضافة، العمودي

 
اختياري نظام رفع هيدروليكي آر إس"  2جي تي 911لطراز "بورشه  تروفَّ على صعيد آخر، 

ً بأربعة كيلوغرامات م، للمحور الأماميجديد  رفع مقدمة  تيحهو يوالنظام السابق.  نأخف  وزنا
د الضغط على مفتاح تشغيل، ما  50ملم لغاية سرعة  30 ىبحوالعن الطريق السيارة  كلم/س بمجر 

حدرات والمطب ات ومداخل المرائب.يحد  من خطر ارتطام السيارة بالمن
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 ومكابح من السيراميك : إطارات ذات مقاسات مختلطةمتفوّق تماسك
 

لنقل قوى التسارع  UHPإطارات "فائقة الأداء" آر إس"  2جي تي 911خص صت بورشه لطراز "
طرازات بورشه الرياضية متقدمة الأداء، لا  كما هو الحال غالباً فيو الأفقية والجانبية إلى الطريق.

 ً د فق لحجم.باينحصر الاختلاف بين المحوريْن الأمامي والخلفي بالعرض فحسب، بل أيضا ِّ د زُو 
بوصة. بالمقابل،  20بوصات وقطر  9.5بعرض  20زد آر 265/35المحور الأمامي بإطاريْن قياس 

دت العج ِّ مصنوعتان من خليط المعادن بإطاريْن قياس ال J x 21 12.5لتان الخلفيتان قياس زُو 
 – قفل وسطيمصنوعة من خليط المعادن مع  –المُشكَّلة . وقد طُليت العجلات 21زد آر 325/30

دت  يجدر الذكر أن  ". GT2 RSشعار "ازدانت بو ‘أبيض ذهبي معدني’بلون الجديدة  ِّ الإطارات زُو 
بإصدار  لا تنحصر وظيفة هذا النظامقياسي. وكتجهيز  PTMبـ "نظام مراقبة ضغط الإطارات" 

نتحذير عند تدني ضغط الهواء بشكل تدريجي أو مفاجئ فحسب،  ة السباق أيضاً نمطاً لحلب بل يتضم 
ة القيادة على الحلبة.   يأخذ بعيْن الاعتبار ضغط الهواء الأقل في الإطارات الباردة عند بداية حص 

 
رته  515حصان ) 700تتطل ب قوة المحرك البالغة  كيلوواط( وهيكل السباق أفضل نظام كبح طو 

دت " ِّ بنظام "مكابح بورشه من قياسياً آر إس"  2جي تي 911بورشه على الإطلاق. بناءً لذلك، زُو 
ن أقراص سيراميك مُثق بة بقطر PCCBالسيراميك المُرك ب"  م مل 390ملم في الأمام و 410، يتضم 

ة تتضم ن ست – يحظى بملاقط كبح صفراء أحادية ثابتة مصنوعة من الألمنيوموهو  في الخلف.
التباطؤ.  أثناء ،وثابت بشكل خاص ،ضغط كبح مرتفعتضمن  – مكابس في الأمام وأربعة في الخلف

يبلغ وتمتاز بمقاومتها الاستثنائية لاضمحلال قوة الكبح، يجدر الذكر أن  أقراص المكابح الخفيفة جداً 
أقراص تقليدية مصنوعة من الحديد الرمادي المصبوب. تلك الميزة تنعكس إيجابياً وزن وزنها نصف 

ً  ،فحسب على أداء القيادة الرياضي واستهلاك الوقودليس بشكل ملحوظ و  على خفضبل أيضا
ارة  الأوزان غير أحسن مع الطريق مع ثبات  بشكل خاص. أما النتيجة، فهي تماسكالمنبوضة والدو 

هذا بالإضافة إلى راحة قيادة ودوران أفضل، بالأخص  أثناء القيادة على وخصائص قيادة أفضل، 
 غير المستوية. اتالطرق

 
 

 في رياضة السيارات المُعتمدلك ذمماثل لدينامياّت قيادة نشط  نظام
 

 القيادةدينامي ات مة أنظعليها التي ترتكز  هيكل السباق بمثابة البنُية التحتيةرها تي يوف  الدقة التعُتبر 
ة وظائف للهيكل يتم  التحكم بها بواسطة الكمبيوترآر إس". في هذا السياق،  2جي تي 911في "  ،ثم 

دات  ز  لمحور الخلفي.اوتوجيه  PASM"نظام بورشه للتحكم النشط بالتعليق" مثل مخم  كما يعُز ِّ
وقفل الترس التفاضلي المتغي ر بالكامل الخاص بـ "نظام  ،PSM"نظام بورشه للتحكم بالثبات" 

تماسك السيارة وثباتها وخصائص قيادتها من  ،PTV Plus "بورشه لتوجيه عزم الدوران بلاس
لها تنس ،الذكر أن  الأنظمة كافة تتواصل الواحدة مع الأخرىخلال قوى الدفع والكبح. يجدر  يق ما يخو 

 ة. الاعتبار متطلبات التسابق الرئيسيالأخذ بعيْن  مع ،بشكل مثاليعملها بعضها مع البعض الآخر 
 
لاتلى ع قوى التخميد في كل  عجلة على حدة بناءً  "نظام بورشه للتحكم النشط بالتعليق" غي ريُ   مُعامِّ

ِّرت خصيصاً لطراز "جي تيطُ  ل  2و  آر إس" . ويستطيع السائق الاختيار بين برنامجيْ عمل، الأو 
للقيادة الرياضية على الطرقات العامة وحلبات السباق المُبل لة، والثاني "سبورت"  Normal"عادي" 

Sport  )لبة حيغُي ِّر قوى التخميد لتوفير أقصى تسارع جانبي وأفضل تماسك ممكن على )رياضي
السباق.
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ز نظام توجيه المحور الخلفي ثباتبناءً على سرعة السيارة وقيادتها وحالة الانعطاف بها،   911" يعُز 
بأسلوب تيْن هاتيْن الخاصيَّ جرى ضبط إعداد وقد . الوقت عيْنه رشاقتها فيو آر إس" 2جي تي
تيْن الاتجاه المعاكس للعجله النظام العجلتيْن الخلفي تيْن في فعند سرعات متدنية، يوج   رياضي.

صبح تر ورشاقة أفضل. كما ثأك يكيالضي قة بأسلوب دينام الأمامي تيْن، ما يتيح خوض المنعطفات
دائرة انعطاف السيارة. وعند سرعات مرتفعة، وتتقل ص  الركن أثناء القيادة اليومية أسهل عمليات

ه النظام العجلتيْن الخلفيتين  لقيادة، الأمر حس ن ثبات اللعجلتيْن الأماميتين، ما يُ الاتجاه ذاته في يوج 
 الذي تبرز فوائده عند تبديل المسارات بسرعة أو إجراء تجاوزات على حلبة السباق.

 
 

 ة"بي إس أم سبورت" لأسرع أوقات على الحلب
 

آر إس"  2جي تي 911مع متطلبات " PSMيتلاءم أحدث جيل من "نظام بورشه للتحكم بالثبات" 
لات رحلة م . تختلفعن العمل على مرحلتيْن والدقيقة الحساسةه بشكل مثالي. ويمكن إيقاف تدخ 

بشكل كبير عن المرحلة التي يعمل فيها النظام  (PSM Sport"بي إس أم سبورت" ) الإيقاف الأولى
انزلاقاً أكبر  "سبورت"نمط تيح ي، إذ من الناحية الوظيفية (PSM On)"بي إس أم يعمل" بالكامل 

بكثير للسيارة حول محورها العمودي مع مقدار انزلاق أكبر للعجلتيْن الخلفيتيْن حول نفسهما. بهذه 
ً ةالطريق ة لسيارالاقتراب أكثر من حدود ا، يسمح "بي إس أم سبورت" للسائقين الأكثر طموحا

 ""نظام التحكم بالثباتوكأن   الحالات الطارئة مع الاستمرار بتوفير شبكة أمان فيهذا القصوى، 
 يعُيد تشغيل ABSأن  الكبح بشد ة ضمن نطاق عمل "نظام منع غلق المكابح"  يجدر الذكر .يعمل

وظيفة التثبيت التي يوف رها "نظام بورشه للتحكم بالثبات" بالكامل، طالما السائق يضغط على دواسة 
 المكابح. 

 
الشريك المثالي لـ "نظام بورشه  PTV Plusيعُتبر "نظام بورشه لتوجيه عزم الدوران بلاس" 

وهو يعمل مع قفل للترس التفاضلي الخلفي متغي ر بالكامل ذي تحكم . PSMللتحكم بالثبات" 
له  إلكتروني، يأخذ بعين الاعتبار  ية.كافة المرتبطة بدينامي ة السيارة الجانبالقيادة لات عامِّ مُ عند تدخ 

لسيارة مل على االحِّ  تغي ر عندوثبات أفضل بكثير  حسنأما النتيجة، فهي تماسك أكبر ودينامية جانبية أ
ى النظام تدخ لات كبحية مُحد دة عل يجُريبالإضافة إلى ذلك،  المسارات. في المنعطفات وأثناء تبديل

ظام . كما يحُس ن هذا النللعجلة الخلفية الخارجية عزم دوران أكبر ما يوُف رلعجلة الخلفية الداخلية، ا
ز رشاقتها. طبيعة توجيه السيارة ويعُز 
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 الدينامي ة الهوائية والبنُية خفيفة الوزن
 

  مُخصَّصة للطرقات لكن جاهزة لحلبات السباق
 

الأمر الذي ، هاحول خصائص التسابق في GT2 RS 911آر إس"  2جي تي 911يتمحور تصميم "
الدفع السفلي أهم من مقاومة السيارة للهواء والسرعة في وبما أن   كافة.جلياً من زوايا السيارة يبرز 

 تترك عن كثب بحيث لا الطريق الكوبيه العريضةتلك  تحتضن ،المنعطفات أهم من السرعة القصوى
لتساهم بذلك  بينها وبين الطريق،ضروري المجال العاكس الهواء الأمامي العريضة سوى شف ة 

ل الهواء تشير فتحات دخوكما  .ماميعلى المحور الأ المطلوب سفليالدفع ال بالحصة الأكبر في توليد
 يد الهائلةإلى متطلبات التبرالتي تحفل بعناصر دينامي ة هوائية،  في المقد مةو ،وراء البابيْناللافتة 

ديْن البيْنيَّن عنالمكابح ولمحرك ول  ةفتح ندساتبالإضافة إلى ذلك، د استخراج أقصى قوة السيارة. المُبر ِّ
ضمن فئة "جي  911ميزة معهودة في طرازات  –أمام الغطاء الأمامي الموجودة ة الإضافيهواء ال

ل الحراري الوسطي، وتزيد الدفع السفلي على المحور الأمامي  دفق الهواء عبر – GTتي"  المُبادِّ
 في الوقت عيْنه.

 
ة  ‘ وكالة الفضاء الأمريكية’من تطوير سلف  – NACA"أن إيه سي إيه" دخول هواء أيضاً فتحتا ثم 

NASA –  ل مقاومة في الغطاء الأمامي لتحسين تهوئة نظام الكبح من دون التأثير سلباً على مُعامِّ
وهما تسُتخدمان الآن للمرة الأولى في سيارة بورشه مخص صة للإنتاج التجاري لتبريد  الهواء.

ن جودتيْ الموفتحتيْ خروج الهواء من خلال كما يت ضح تأثير تكنولوجيا رياضة السيارات المكابح. 
 تضمن لوائح من الكربونهما تحتويان على و رفرفيْ العجلتيْن الأماميتين.و ن الأمامي يْنجناحيْ العلى 

 دوران العجلات، ويحد  بالتالي من قوىالضغط الزائد الذي يولده ، ما يخف ف الة للرفرفيْنتهوئة فع  
 الرفع. 

 
ز الحافتان الجانبيتان السفليتان العريضتان للغاية تصميم  آر  2جي تي 911"من ناحية أخرى، تعز 

ة رضيالأة مساحوتزيدان  – دةالهوائية المُعقَّ  دينامي ة السيارةتضفيان بعُداً إضافياً على  – المهيب إس"
 يبرزخلفي للسيارة، إلى القسم ال بالانتقال راغاً أكبر وبالتالي دفعاً سفلياً إضافياً.، بحيث تول د فالسفلية

فلي على المحور سالدفع العنُصر رئيسي في توليد ك ،الكربون المحبوك بمظهر ،الجناح الخلفي الثابت
بلون السيارة  انتان الجديدتالجانبي  ه اتلوح تطُليَ ومن الألمنيوم المُشكَّل،  هوقد صُنعت ركيزتا الخلفي.

ً  آر إس" 2"جي تيتول د  بالإجمال، الخارجي. . كلم/س 340عند سرعة كلغ  340يبلغ دفعاً سفليا
ة أيضاً فتحتان ل كلغ. 450إلى إعداد السباقات في يرتفع هذا الرقم و على  ‘لهواء المتضاغطا’ـ ثم 

دان المحرك ب –تجمعان الضغط الديناميكي  –الغطاء الخلفي   راق.الاحتالمطلوب لعملية  هواءالتزُو 
ل أربع زعانف في القسم الخلفي للسيارة  ز قدرة ، ما يعُز  السفلي إلى ناشر هواء المحرك غطاءوتحو 

 الهواء.  إمداد
 
 

 الصحيحةالأماكن تصميم خفيف الوزن: المادة الصحيحة في 
 

 خفيفة الوزن. في هذا السياق،آر إس" هو البنُية  2جي تي 911الطابع المرئي الثاني الطاغي على "
 911 توربو" 911جسم "بتصميم خفيف ولكن صلب، يرتكز على هذه السيارة ثنائية المقاعد  تحفل

Turbo المصنوع من خليط الفولاذ والألمنيوم .
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ى بألياف وقد  مامي، الجناحيْن الأماميين، الغطاء الأالكربون" على طغت مادة "البلاستيك المقو 
الجسم الخارجي للمرآتيْن الخارجيتيْن بتصميم يْ العجلتيْن الأماميتين، فرفالهواء على رفتحتيْ 

، أجزاء من قسم على جانبيْ السيارة الخلفي يْنمدخليْ الهواء  ،Sport Design"سبورت ديزاين" 
ن ع مالمصنو الغطاء الأماميكما يحفل ، بالإضافة إلى عناصر عد ة في المقصورة. يالسيارة الخلف

ف، من المغنيزيومالمصنوع الكربون والسقف  د ميزة  . وهوبخط  وسطي عريض مجو  ليس مجر 
ز أيضاً صلابة   مادة. التصميمية فريدة فحسب، بل يعُز ِّ

 
رة تقنياً تمتاز بوزنها الخفيف جداً وصلابتها  ، لشديدةاعلى صعيد مشابه، استخدمت بورشه مادة متطو 

خفيف الوزن مع كُرات زجاجية وعناصر من ألياف الكربون في ‘ بولييوريثان’هي عبارة عن 
النافذتان الخلفيتان من زجاج خفيف المصدَّيْن الأمامي والخلفي. كما صُنع لوح الزجاج الخلفي و

لى ع، نظراً لقدرته الاستثنائية على مقاومة الكسر والخدش الوزن، هو بمثابة ابتكار لافت من بورشه
 . ‘البوليكربون’خف ة بالرغم من كونه 

 
بتطعيمات خفيفة الوزن للبابيْن الجديدة آر إس"  2جي تي 911بالانتقال إلى المقصورة، تحفل "

مة "كلوب رُز وأمكيف الهواء  وأتطيع السائقون التخلي عن النظام الصوتي يس . كمالفتحهما وحزاميْن
 لتحسين نسبة قوة السيارة لوزنها.اختيارياً  Clubsportسبورت" 

 
 

 رُزمة "كلوب سبورت" قياسية
 

"كلوب سبورت" قياسية تتألف من قفص حماية عند الانقلاب آر إس" برُزمة  2جي تي 911تتوف ر "
، حزام أمان أحمر اللون بست نقاط مُثب ت بالجسم بواسطة مسامير ملولبة وراء المقعديْن الأماميين

يجدر الذكر . لرئيسيا لبطاريةاوتحضير لمفتاح تشغيل  ،تيفة تثبيتتثبيت للسائق، مطفأة حريق مع كَ 
ك الأمر ، وكذل‘لدى بورشه دائرة رياضة السيارات’بشكل مستقل من يتوف ر مفتاح التشغيل هذا أن  

 تيفة القفص الأمامي، لفعاليات رياضة السيارات. بالنسبة إلى كَ 
 
 

 أفضلمدرسة البنُية خفيفة الوزن: رُزمة "فايساخ" لأداء رياضي 
 

الرياضي الخارق، باتت رُزمة "فايساخ"  Spyder 918سبايدر"  918منذ تقديم طراز "
Weissach  رت بنُية خفيفة الوزن. مرادفة للأداء الرياضي الأفضل من خلال في هذا السياق، طو 

وجبها وزن السيارة ، انخفض بمآر إس" 2جي تي 911"بورشه رُزمة "فايساخ" خاصة بطراز 
، تساهم حريري ة بلون "أبيض ذهبي"مطلي  ، المغنيزيوممن عجلات  وف رت وهيكلغ.  30بحوالى 

نكما كلغ.  11بما يزيد عن الجديدة  خفض وزن السيارةلوحدها في  سقفاً  رُزمة "فايساخ" تتضم 
يساهم هذان القضيبان وأذرع التقارن بخفض وزن السيارة  –وقضيبيْن مقاوميْن للانحناء من الكربون 

مثل بون، من الكر هات بعض تفاصيلصُنع التي حمية إلى المقصورةتمتد الوكلغ إضافية.  5.3بمقدار 
ما  ،قفص الحماية عند الانقلاب من التيتانيومإطار عجلة المقود ومقبضيْ علبة التروس. كما صُنع 

أخيراً وليس آخراً، يزدان ارنة بقفص قياسي مصنوع من الفولاذ. كلغ مق 9خف ض وزنه بحوالى 
سطي بلون السيارة، ما يضُفي بخط  طولي و الكربون المحبوك(بمظهر ) والسقفالأمامي غطاء ال

ً مميزاً. آر إس" 2على "جي تي ً مرئيا ً  تألقا ة أيضا " )رُزمة Weissach packageشعار " ثم 
حامل الكوب.لوحة موجودة على تطعيم فايساخ( على مسنديْ رأس المقعديْن المقع ريْن وعلى 
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 التجهيزات والترابط الشبكي
 

  طراز ثنائي المقاعد بنفحة رياضية أنيقة
 

طوط رائدة وتحفل بخ بجودة الجديدة GT2 RS 911 آر إس" 2جي تي 911مقصورة "تعبق 
وتزخر ، جلد أسودمع أحمر اللون  ®Alcantara ‘ألكنتارا’ جلديطغى عليها كما . رياضية واضحة

مات داخلية عديدة بمظهر الكربون المحبوكب د مقو يستلم السائق زمام الأمور من خلال عجلة .مقو 
ينامي ة بدهو يشعر مع مرافقه رياضية مع مقبضيْن لتعشيق التروس بأسلوب رياضي وسريع. و

الكربون مظهر طغى عليهما  متقد مة الأداء من خلال مقعديْن مقع رين بالكاملالسيارة الرياضية 
ن تعديل وبينما يمكثباتاً جانبياً ممتازاً ويمتازان بوزن متدن  للغاية. هما يوفران و. بالكامل المحبوك
عدين كهربائياً. كما توف ر بورشه مقهما إلى الأمام والخلف يدوياً، يتم  تعديل ارتفاع الأفقيةتهما وضعي  

 وتعديل يدوي سادة هواء للصدر مندمجة فيهمامع ، مقع ريْن اختياريين بظهر قابل للطي  أماميين 
ى بألياف الكربون والزجاج   ي سطحذلوضعية المقعد الأفقية. وقد صُنع المقعدان من بلاستيك مقو 

ة أيضاً مقعدان اختياريان آخران، هما .محبوكالكربون من ال  Sports بلاس" انرياضيَّ  ان"مقعد ثم 
seats Plus .وكما هو معهود في سيارات بورشه "جي تي" بثماني عشرة وجهة تعديل كهربائية 

ن ثنائية المقاعد آر إس" سيارة  2جي تيالرياضية كافة، فإن  "  مكان المقعديْن الخلفيين. غطاءً تتضم 
 

حدة  PCM، اعتمُد "نظام بورشه لإدارة الاتصالات" كافة 911 اتطراز فيمثلما هو الأمر  كوِّ
ويحتوي الجيل الحالي من هذا النظام، الذي الصوت والملاحة والاتصالات. وظائف رئيسية للتحكم ب

ال  ن تحضيراً لاعتماد هاتف جو  الية عوتحكماً شفهياً، شاشة لمسي ة تواصل صوتية  وعناصريتضم 
إلى النظام  الانتقالبوصات، يمكن من خلالها التحكم بمعظم الوظائف بسهولة. ب 7الدقة قياس 

دت "الص ِّ قياسي  Sound Package Plusآر إس" بـ "نظام صوتي مميز"  2جي تي 911وتي، زُو 
ن ثماني  ـ"نظام بوز صوتي محيطي"  150مكب رات صوت بقوة  ةيتضم  واط. ويمكن الاستعاضة عنه ب

BOSE® Surround Sound System ن ي ،اختياري  ين بالكاملمكبر صوت نشط 12تضم 
حدة "كون ِّكت  واط ضمن بنُية صلبة. 100ومجهاراً للنغمات ذات الترد د الأدنى بقوة  ً وِّ ة أيضا ثم 

 .ينقياسي يْنبورشه للدقة على الحلبات" كتجهيز"وتطبيق  Connect Plusبلاس" 
 

تسجيل بيانات القيادة  Porsche Track Precisionيتيح تطبيق "بورشه للدقة على الحلبات" 
لة على  ينامي ات د ، من خلال رسوم بياني ة،ويعرض التطبيق هاتف الذكي وعرضها وتحليلها.الالمُفص 

ها مقاطعلف ات وأوقات البالإضافة إلى هذا أثناء القيادة على الحلبة، على الهاتف الذكي  القيادة
من  القيادة بياناتتحليل ووظيفة تحليل مقاطع الفيديو  ةساند وظيفوتالفروقات عن لف ة مرجعية. و

 ، السائق على تحسين أداء قيادته.‘بيانيةالرسوم ال’خلال 
 
 

 السائق فرديا   لتدريب"رُزمة كرونو" اختيارية 
 

ز "رُزمة كرونو"  الاختيارية وظائف "نظام بورشه لإدارة الاتصالات"،  Chrono Packageتعُز 
لتشمل شاشة أداء يمكن استخدامها لعرض أوقات اجتياز الحلبة وحفظها وتقييمها. كما تتضمن هذه 

وإيقاف  بدء’بالإضافة إلى وظيفة  هذا بعرض نظيري ورقمي، القيادةالرُزمة ساعة توقيت على لوحة 
للدق ة على  استخدام تطبيق "بورشهبت لف اتهم بدقة عالية ل أوقاتتيح للسائقين تسجي‘ توقيت اللفة

 جود علامات خارجية على خط  البداية/النهاية.الحلبات" عند و


