Fahrwerk und Bremsen

GroBere Spreizung zwischen Komfort und
Sportlichkeit

Mit dem Chassis des neuen Elfers schdpft Porsche auf der einen Seite das Potenzial an
Fahrdynamik weiter aus, andererseits profitieren die Insassen von einem verbesserten
Abrollkomfort. Die Basis dazu schafft die neue Mischbezollung mit 20-Zoll-Radern an der
Vorderachse und 21-Zoll-Radern an der Hinterachse. Gleichzeitig sind die Reifen an der
hinteren Antriebsachse deutlich breiter als die der Vorderrader. Daraus resultieren eine bei
beiden Modellen 46 Millimeter breitere Spur vorn sowie beim 911 Carrera S eine um 39
Millimeter breitere Spurweite hinten. Mit dieser Kombination kann die Hinterachse noch
mehr Seitenfihrung aufbauen und die Traktion des heckangetriebenen 911 weiter
verbessern. Die Mischbezollung wirkt sich dariber hinaus erheblich auf die Balance des
Fahrzeugs aus. Das Fahrverhalten wird noch neutraler und kontrollierbarer. Abgerundet
wird die verfeinerte Fahrwerkauslegung durch die nachste Generation des Porsche Active
Suspension Management (PASM) mit einer deutlich vergréBerten Spreizung zwischen
Sportlichkeit und Komfort. Erstmals und optional kann das serienmafig mit geregelten
StoBdampfern ausgestattete PASM-Fahrwerk des 911 Cabriolet durch das PASM-
Sportfahrwerk mit zehn Millimeter Tieferlegung der Karosserie ersetzt werden.

Sportlicher und komfortabler: Weiterentwickeltes PASM mit
vergroBerter Spreizung

Flr den neuen 911 hat Porsche das PASM grundlegend weiterentwickelt. Die Dampfer der
neuesten Generation verfligen tiber eine komplett tiberarbeitete Technik. Uber ein
hochprazises, durch Magnetkraft stufenlos verstellbares Steuerventil werden das
Hauptstufenventil sowie die Druckkammern fur die Zug- und Druckstufe innerhalb weniger
Millisekunden gesteuert. Dies ermdglicht ein jederzeit exaktes Anpassen der Dampfkraft.
Zusatzlich entwickelten die Porsche-Fahrwerkspezialisten fur die neue
Dampfertechnologie eine eigene Software-Steuerung, welche die Funktion der Dampfer
perfekt auf ihren Einsatz im neuen 911 abstimmt.

Optional ist ein PASM-Sportfahrwerk mit zehn Millimeter Tieferlegung verfugbar. Die
gesamte Abstimmung ist gezielt auf mehr Fahrdynamik ausgelegt und ermdglicht sowohl
mehr Agilitdt in Kurven als auch mehr Stabilitat auf Hochgeschwindigkeitsstrecken.

Fahrprogramm Wet: Weltweit erste Nasse-Erkennung —
serienmaBig

Der neue 911 verfligt als Weltneuheit Uber ein innovatives System zur Erkennung von
deutlicher Fahrbahnnasse inklusive jederzeit manuell wahlbarem Fahrprogramm Wet.
Dieses wurde speziell entwickelt, um den Fahrer bei Nasse zu unterstitzen. Das System
kann dank akustischer Sensoren in den vorderen Radhdusern aufgewirbeltes
Spritzwasser erkennen und so den Straf3enzustand hinsichtlich unverkennbar nasser
Fahrbahnen detektieren. Es unterscheidet sich dadurch grundlegend von Regensensoren
zur Ansteuerung der Scheibenwischer, die unabhangig vom Fahrbahnzustand lediglich
optisch auf Wassertropfen auf der Windschutzscheibe reagieren. Wird ein nasser
Fahrbahnzustand erkannt, wird das Ansprechverhalten der Systeme PSM und PTM
vorkonditioniert. Bei groBerer Nasse informiert das System in einem zweiten Schritt den
Fahrer und empfiehlt, manuell in den Wet Mode zu wechseln.



Die entsprechende Funktion ist entweder in der neuen Tastenleiste Uber der Mittelkonsole
schaltbar oder beim optionalen Sport Chrono-Paket im Mode-Schalter integriert. Aktiviert
der Fahrer den Wet Mode, werden unter anderem das Porsche Stability Management
(PSM), das Porsche Traction Management (PTM), die Aerodynamik, das optionale
Porsche Torque Vectoring (PTV) Plus und das Ansprechverhalten des Antriebs
angepasst, um groBtmdgliche Fahrstabilitat zu gewahrleisten. Der Heckspoiler geht ab 90
km/h auf maximalen Abtrieb, die Kuhlluftklappen 6ffnen, die Gaspedal-Kennlinie wird
flacher, PSM Off oder Sport Modus kénnen nicht mehr aktiviert werden.

Neu abgestimmte Bremsanlage mit optimiertem
Ansprechverhalten

Die neuen Radgroen mit weiterentwickelten Reifen fihrten zu einer komplett neuen
Fahrwerkabstimmung. Sowohl Nasshaftung als auch Trockeneigenschaften und
Rollwiderstand wurden besser. Die Feder- und Stabilisatorraten sind héher ausgelegt und
die Bremsanlage kommt noch praziser auf den Punkt. Weil die neuen Hinterrader mehr
Bremskraft Ubertragen kdnnen, stieg der Durchmesser der hinteren Bremsscheiben von
330 Millimeter auf 350 Millimeter. Die Bremse spricht nicht nur spontaner an, durch die
sehr steife Anbindung spurt der Fahrer auch einen sehr prazisen Druckpunkt.

Als Option ist die rundstreckenerprobte Porsche Ceramic Composite Brake (PCCB)
weiterhin fir alle 911 Modelle erhaltlich. Die Keramikbremse punktet mit niedrigem
Gewicht und weitgehender Fading-Unempfindlichkeit.

Direkter Ubersetzte Lenkung fur mehr Agilitat

Um die Agilitat und das dynamische Einlenkverhalten des neuen 911 weiter zu erhdhen,
ist die Lenkung bei serienmafligen Sportwagen um rund elf Prozent, bei Fahrzeugen mit
optionaler Hinterachslenkung um etwa sechs Prozent direkter Ubersetzt. Der Elfer fahrt
sich dadurch noch agiler und bietet auf kurvenreichen Strecken noch mehr Fahrspal3.

Auf Wunsch ist die komfortorientierte Servolenkung Plus erhaltlich. Bei niedrigen
Geschwindigkeiten arbeitet sie mit einer modifizierten Lenkunterstitzung und ermoglicht
so ein besonders leichtgangiges Rangieren und Einparken.

Hinterachslenkung plus Leichtbau-Batterie

Fdr den neuen 911 wurde die Hinterachslenkung weiter Gberarbeitet. Sie dirigiert die
Hinterrader geschwindigkeitsabhangig um bis zu zwei Grad gegensinnig beziehungsweise
gleichsinnig zum Lenkwinkel an der Vorderachse. Dadurch féhrt sich der 911 in Kurven
noch agiler und gewinnt im Stadtverkehr dank des verkleinerten Wendekreises an
Handlichkeit. Bei héheren Geschwindigkeiten steigt die Fahrstabilitat, etwa beim
Spurwechsel. Mit der Hinterachslenkung ist der Einsatz einer neuen Lithium-Eisen-
Phosphat-Batterie verbunden.

Die Lithium-Eisen-Phosphat-Batterie weist die 2,5-fache Lebensdauer einer
vergleichbaren konventionellen Bleibatterie auf, wiegt mit 12,7 Kilogramm aber weniger als
die Halfte. In Verbindung mit der optionalen Hinterachslenkung ist auch die optionale
Porsche Dynamic Chassis Control (PDCC) erhaltlich. Das System gleicht durch aktive
Stabilisatoren das Wanken der Karosserie in Kurven nahezu vollstandig aus.

Liftsystem flr die Vorderachse



Das optional angebotene elektrohydraulische Liftsystem ermdglicht die Anhebung der
Vorderachse um rund 40 Millimeter. Durch die Vergré3erung des Boschungswinkels und
der Bodenfreiheit an der Vorderachse erleichtert das System beispielsweise die Einfahrt in

Garagen und Parkhauser.
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