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911 Carrera S: consumo combinado de combustible 8,9 [/100 km;
emisiones combinadas de CO, 205 g/km;
911 Carrera 4S: consumo combinado de combustible 2,0 1/100 km;

emisiones combinadas de CO, 206 g/km

Los valores de consumo y de emisiones de CO, se determinan segun el nuevo procedimiento de
medicion WLTP. Por ahora no se han indicado los valores NEDC derivados. Estos valores no son com-

parables con los determinados con los procedimientos de medicion NEDC utilizados hasta ahora.

Puede encontrar mas informacion sobre el consumo de combustible oficial y las emisiones de CO,
especificas oficiales de nuevos automdviles en la «Guia sobre el consumo de combustible, las emi-
siones de CO, y el consumo de corriente de nuevos automaviles» que se puede obtener gratuitamente

en todos los puntos de venta y en DAT.
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La octava generacion de un icono

El nuevo Porsche 911

Mas potente, mas rapido, digital: el Porsche 911 llega a su octava generacion. Mantiene de manera
inconfundible el ADN del disefio de Porsche, con una presencia mucho mas musculosay con una
disposicion totalmente nueva en el interior dotado con un monitor de pantalla tactil de 10,9 pulgadas,
que hace que el nuevo 911 sea a la vez moderno y atemporal. Los elementos de conduccién y manejo
inteligente, ademas de los innovadores sistemas de asistencia, aunan la maravillosa dinamica sin

concesiones del clasico deportivo de motor trasero con los requisitos del mundo digital.

Oliver Blume, Presidente del Consejo de Direccion de Porsche AG: «La octava generacion del 911
es mas potente, mas emocional y mas eficiente que sus predecesores, e incluye numerosas carac-
teristicas digitales. No obstante, a pesar de todas las novedades, el 911 mantiene su esencia: la de un

deportivo purista, el corazon de Porsche. Nuestro icono».

Perfeccionados y mas potentes que nunca con 331 kW (450 CV) en los modelos S se presentan los
nuevos motores boxer turbo de seis cilindros de la nueva generacion. La mejora del procedimiento

de inyeccion y unas medidas de optimizacion adicionales, tales como la nueva disposicion de los
turbocompresores, incluyendo la refrigeracion del aire de sobrealimentacion, aumentan la eficiencia
del accionamiento y reducen las emisiones. La transmision de fuerza tiene lugar a través de una caja
de cambios de doble embrague de ocho velocidades de nuevo desarrollo. Las velocidades maximas
ascienden a 308 km/h (Carrera S) y 306 km/h en la variante de traccidn total Carrera 4S. En cuanto
a la aceleracion de cero a 100 km/h, ambos modelos 911 baten la marca de cuatro segundos: 3,7
segundos tarda el Coupé con traccion trasera, mientras que el 911 Carrera 4S con traccidn total lo
consigue en 3,6 segundos. Por tanto, los dos coches son 0,4 segundos mas rapidos que los respec-
tivos modelos anteriores. Con el paquete opcional Sport Chrono, la ventaja aumenta en 0,2 segundos
mas. El 911 también marca nuevos récords en el circuito de carreras mas duro del mundo: un 911
Carrera S tardd 7:25 minutos en recorrer la seccion Norte del circuito de Nirburgring, cinco segundos

menos que el modelo anterior.
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La octava generacion de un icono 4

Otros aspectos destacados son el modo Wet de Porsche para una conduccion aiin mas segura sobre
calzadas mojadas, el asistente de vision nocturna con camara termografica, asi como la conectividad
completa que utiliza inteligencia colectiva. El surtido se completa con tres exclusivas ofertas digitales
que vivieron su estreno mundial con el 911 el 27 de noviembre de 2018 en Los Angeles: la aplicacion
«Porsche Road Trip» para rutas extraordinarias, el asistente personal «Porsche 360+» y la calculadora

de emisiones basada en web «Porsche Impact» para la neutralizacion de la huella personal de CO..

El diseno exterior se basa en el de las generaciones anteriores del 911

El disefio exterior resulta familiar y, al mismo tiempo, indudablemente nuevo. EI 911 de la octava
generacion es mas amplio, mas seguro de si mismo y mas moderno. Por encima de las grandes ruedas
con un didmetro de 20 pulgadas delante y 21 pulgadas detras se despliegan unos guardabarros mas
anchos. Asi, los modelos con traccidn trasera presentan la misma anchura de la carroceria que los
modelos con traccion total. En este caso, el aumento del eje posterior es de 44 milimetros. La parte
delantera, generalmente 45 mm mas ancha, recupera un aspecto tradicional de las primeras gen-
eraciones del 911: la tapa de maletero alargada hacia delante con una llamativa cavidad delante del
parabrisas. Ambos elementos alargan visualmente la parte frontal y le aportan dinamica. A la vez, los
faros principales LED de nuevo desarrollo reflejan el avance tecnoldgico del 911. Con la tipica forma
redonda y elevada del 911, quedan incorporados de manera practicamente imperceptible en los
guardabarros. La integracion enrasada de las manillas de extraccion eléctrica resalta la linea lateral
entalladay lisa. Los retrovisores exteriores, con una forma totalmente nueva, estan optimizados para

reducir al maximo el ruido del viento y se pueden replegar eléctricamente de modo opcional.

En la parte trasera dominan los alerones netamente mas anchos, los cuales se pueden desplegar a
distintos niveles, y la banda luminosa fina y continua. Las ldaminas dispuestas verticalmente de la toma
de aire recogen las lineas de la luna trasera. También la tercera luz de freno dispuesta en posicion
centrada ha sido integrada en el desarrollo de las laminas. Dado que queda cubierta cuando el alerén
trasero esta desplegado, este lleva incorporada una segunda luz de freno. Como caracteristica distin-
tiva, los modelos con propulsion trasera tienen laminas negras, mientras que los modelos con traccion
cuatro ruedas disponen de insertos cromados en la parrilla trasera. Con excepcion de la parte delan-

teray trasera, todo el revestimiento exterior esta fabricado en aluminio.
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Nuevo diseno interior con lineas claras

El interior esta marcado por las lineas depuradas y rectas del tablero de instrumentos con el nivel de
instrumentos inclinado hacia atras. También aqui se toman como inspiracion los 911 de la década de
1970. Al igual que en el 911 original, el tablero de instrumentos se extiende por todo el ancho entre
dos planos de aletas horizontales. Ademas del cuentarrevoluciones central, dos esbeltas pantallas
de forma libre sin marco mantienen informado al conductor. La nueva arquitectura permite manejar
la pantalla central del Porsche Communication Management (PCM), que mide ahora 10,9 pulgadas,
de manera rapida y sin distracciones. Debajo, un panel de control de cinco teclas con la estética de
los clasicos interruptores basculantes establece la conexidn con la consola central con un panel
tactil integrado. También los asientos han sido revisados a fondo. La nueva estructura reduce el peso
del vehiculo en unos 3 kg, mientras que los cambios en su geometria ofrecen una mayor estabilidad
lateral en la zona de los hombros. Aunque el asiento se encuentra cinco milimetros mas bajo y posee

una superficie ligeramente mas estrecha, la comodidad ha mejorado notablemente.

A nivel de la digitalizacion, el 911 da el siguiente paso hacia el futuro con la conectividad permanente
y con nuevas funciones y servicios. El PCM incluye de serie, entre otros elementos, la navegacion en

linea basada en enjambres de datos y Porsche Connect Plus.

Extensos sistemas de asistencia aumentan la sequridad y la comodidad

Como novedad mundial, Porsche ha desarrollado el modo Wet incorporado de serie. Dicha funcion
detecta el agua en la carretera, prepara los sistemas de regulacién en consecuencia y advierte al
conductor. Asi, este puede ajustar el vehiculo con un boton o utilizar el interruptor de modo del vol-
ante (incluido en el paquete Sport Chrono) para reforzar la seguridad. El asistente de advertenciay de
frenado, instalado igualmente de serie, detecta con la ayuda de camaras el peligro de colisiones con
vehiculos, peatones y ciclistas y envia un aviso o inicia un frenado de emergencia si es necesario. Por
primera vez, se ofrece para el 911 un asistente de vision nocturna con camara termografica como
opcion. El regulador de velocidad con control de crucero adaptativo, disponible como opcidn, com-
prende una regulacion de distancia automatica, la funcion Stop-and-Go y una proteccion de pasa-

jeros reversible.
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Préxima generacion de motores boxer de seis cilindros

Con el nuevo 911 también los motores boxer turbo de seis cilindros pasan a la siguiente generacion.
El desarrollo se centro, junto con el cumplimiento de las nuevas normativas de emisiones con filtro
de particulas de gasolina, sobre todo en el aumento adicional de las prestaciones. Nuevos turbocom-
presores mas grandes, con una estructura simétrica y dotados de valvulas Wastegate con control
eléctrico, una refrigeracion del aire de sobrealimentacion completamente redisefiado, asi como,

por primera vez, el uso de valvulas de inyeccion piezoeléctricas ha permitido conseguir una mejora
adicional de los motores en las dimensiones relevantes: respuesta, potencia, desarrollo del par, est-
abilidad y deportividad con altas revoluciones. Ademas del aumento de la potencia en 22 kW (30
CV) hasta alcanzar los 331 kW (450 CV) con 6500/min, el motor del 911 Carrera S aumenta en 30
newton metros (Nm) el par de giro, hasta los 530 Nm. Este ofrece un amplio intervalo de velocidad de
entre 2300 y 5000/min.

EI 911 Carrera S cuesta 120 125 € en Alemania, y el 911 Carrera 4S, 127 979 €, incluidos el LV.A.y

el equipamiento especifico del pais.

El mito del Porsche 911 en la muneca

Porsche Design celebra la nueva generacion del 911 con una edicion especial de relojes de pulsera
limitada a 911 ejemplares, el «911 Chronograph Timeless Machine Limited Edition». El disefio purista
del crondmetro y la forma de la caja de titanio reflejan el inconfundible aspecto del famoso icono del
automovil. También la esfera negra, de amplias dimensiones, se basa en el modelo a motor. Las agujas
y los numeros blancos garantizan la maxima legibilidad tanto en el habitaculo del vehiculo como en la
mufieca. El totalizador junto al 6 hace referencia con las marcas 3/6/9y 11 al icénico deportivo. Lo
mismo se aplica a la silueta del 911 Flyline en la esfera y a la pulsera, elaborada con cuero original de
los interiores de Porsche. Esta edicion especial estara disponible a partir de abril de 2019 en una caja

exclusiva que incluird una placa especial de edicion limitada.
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Obra maestra de Zuffenhausen: siete generaciones de un deportivo de culto

La leyenda nacié en el Saldn Internacional del Automdvil (IAA) de Francfort. Corria el 12 de sep-
tiembre de 1963: Porsche presento el muy esperado sucesor del 356, el deportivo que quince afios
antes habia hecho historia para la marca del fabricante de automdviles en Gmiind, Austria. Hasta su

retirada, se fabricaron 111 995 ejemplares del vehiculo original, en un principio denominado 901.

Diez afios mas tarde, en 1973, comenzd la produccidn de la serie G del 911, con profundos cambios.
Cuando fue preciso realizar grandes modificaciones debido al endurecimiento de las normativas en
EE. UU., un importante mercado de exportacion. El fabricante de automdviles de Stuttgart aposté por
turbomotores muy potentes para su modelo insignia, junto a carrocerias cincadas y, ademas del Targa,
lanzd al mercado una version descapotable del 911y el Speedster. Se fabricaron 198 496 ejemplares
de la serie G del Porsche 911 hasta 1989.

Su sucesor, internamente denominado Tipo 964, se lanzd al mercado ya en 1988. La primera variante
de la generacion 964 demostraba los grandes avances del nuevo vehiculo: asi, el Carrera 4 incor-
poraba por primera vez la traccion total a la produccidn en serie. Porsche la habia disefiado para el
deportivo 959, de gran potencia. El siguiente paso fue el 911 Carrera 2, con propulsion trasera, en
1989. Ademas del coupé, aparecieron el descapotable y el Targa. También en su caso, la familiary
practica carroceria modificada con amortiguadores integrados del 964 consta en un 85 % de piezas
de nueva construccion. En octubre de 1993, tras 63 762 ejemplares del Porsche 911 de la tercera

generacion y seis afios de recorrido, le llegé el momento a su sucesor.

La cuarta generacion del 911, el Tipo 993, se cuenta entre los modelos mas codiciados. Al principio,
Porsche solo lo comercializd como coupé y descapotable. El Targa no aparecio hasta 1995, pero lo
hizo con un concepto nuevo: en lugar de la pieza extraible superior, contaba con un amplio techo

de vidrio que se ocultaba detras de la luna trasera mediante un sistema eléctrico. El capitulo de los
motores refrigerados por aire en la historia de este exclusivo modelo se cerréd en 1998, con 68 881

vehiculos fabricados.
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Porsche rompid con la refrigeracion por aire en 1997 con la quinta generacion del 911. El Tipo 996
supuso la mayor ruptura del arbol genealdgico del clasico. La empresa se encontraba en un momento
de ajuste econdmico. Después de 34 afios, el fabricante de deportivos decidié remodelar a conciencia
su icono con la generacion 996. Lo més importante era proseguir la reduccion de costes que habia
comenzado con su predecesor, entre otras medidas, con la maxima compatibilidad de piezas posible
con otras series, como el nuevo Boxster, ademas de cumplir con las normativas actualizadas de segu-
ridad y emisiones. Su produccion finalizé en 2005. Con 175 262 ejemplares, el 996 fue el modelo

mas exitoso de los mas de 40 aiios de historia del 9711.

A partir de 2004, el Porsche 911 se hizo mas versatil que nunca antes con el Tipo 997: estaba dis-
ponible como Coupé y Targa, descapotable y Speedster, con traccion trasera y total, con carroceria
mas ligera y amplia, turbomotores y motores atmosféricos refrigerados por agua, como GTS, en las
versiones deportivas GT2, GT2 RS, GT3 y en dos modelos GT3 RS. Con los modelos especiales, la
oferta abarcaba 24 variantes que se redondeaban con numerosas posibilidades de personalizacion. La

sexta generacion del 911 marcé un nuevo récord de produccion con 213 004 ejemplares.

En 2011, el Tipo 991 pasd a representar el maximo nivel de desarrollo del Porsche 911 hasta la

fecha. También reflejaba de un modo especial una maxima del fabricante de deportivos: el esfuerzo
por alcanzar la mayor eficiencia posible. Se trata de algo que se apreciaba en todos sus aspectos,
empezando por la evolucion de su disefio. Con su silueta penetrante, sus superficies tensas y sus
detalles de formas precisas, el 991 ofrecia una presencia de mayor peso que ningun 911 anterior,

un efecto atribuible también a la mayor batalla y a los diez centimetros mas de espacio entre ruedas.
A ello se afiadia la aerodinamica adaptable que incorpord el 911 como primer deportivo de serie de
Porsche a partir del superdeportivo hibrido 918 Spyder. EI 911 de la generacidon 991 es el mayor
superventas de la historia de este vehiculo. Se vendieron 217 930 hasta el 31 de octubre de 2018. En

total, Porsche ha producido 1 049 330 vehiculos de la serie 911 desde su presentacion en 1963.
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Disefio e interior

Deportividad precisa

Tiene una imagen familiar, refleja de manera inconfundible el ADN del disefio de Porsche, pero es clar-
amente nuevo: el nuevo 911 se presenta mas ancho, mas seguro de si mismo y mas musculoso. Los
nuevos faros LED y el capd al estilo de las generaciones anteriores del 911 combinan tematicas for-
males innovadoras y avanzadas, perfeccionando las caracteristicas de disefio tipicas de la marca. Los
guardabarros hasta 45 mm mas anchos y las ruedas mas grandes en el eje trasero confieren al nuevo
911 un aspecto aun mas deportivo. La parte trasera reestructurada con la nueva banda de pilotos LED

continua, el spoiler mas ancho y la llamativa tercera luz de freno resaltan el efecto de anchura.

Capo al estilo de la serie G

La parte delantera recupera un aspecto tradicional de los modelos tempranos de la serie G del 911:

la tapa de maletero alargada hacia delante con una llamativa cavidad delante del parabrisas. Ambos
elementos alargan visualmente la parte frontal y le prestan dinamica. A la vez, los faros principales
LED de nuevo desarrollo reflejan el avance tecnoldgico del 911. Con la tipica forma redonda y elevada
del 911, quedan incorporados de manera practicamente imperceptible en los guardabarros. Sobre
todo, el disefio orientado a la tecnologia de los faros principales con matriz LED opcionales destaca
visualmente. La luz diurna optimizada refuerza ain mas la presencia del 911. El disefio caracteristico
de cuatro puntos esta alargado hacia atras en una linea de forma tridimensional. Las tomas de aire
delanteras estan reunidas en una unidad grafica a través del panel de admisidn negro continuo.
También en este caso dominan las lineas horizontales. Ahora, las luces delanteras son claramente mas

estrechas.

Carroceria ancha con superficies planas

Con la misma distancia entre ejes, el nuevo 911 es 20 milimetros mas largo, pero, sobre todo, con-
siderablemente mas ancho: generalmente, 45 milimetros mas en el eje delantero y 44 milimetros
mas en el eje trasero del Carrera S. En consecuencia, el nuevo 9711 tiene un aspecto mas plano, sobre
todo desde delante. Las modernas lineas rectas del frontal continian de manera consecuente en la

vista lateral. La puerta parece estar sujeta directamente entre los guardabarros delantero y trasero.
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Esta incorporada de manera lineal y sin adornos superfluos. La caida del lateral, que se inicia en un
punto netamente mas bajo que en el modelo anterior, crea un centro de gravedad visualmente mas
bajo y resalta la apariencia mas compacta del nuevo 911. Las ruedas, que miden una pulgada mas,
potencian esta impresion. Los tiradores de puerta enrasados que salen eléctricamente por proximidad
y el disefio anguloso mas aerodinamico de los retrovisores exteriores completan el disefio potente y
depurado del flanco del vehiculo. Los retrovisores exteriores, con una forma totalmente nueva, estan
optimizados para reducir al maximo el ruido del viento y se pueden replegar eléctricamente de modo
opcional. Opcionalmente, la parte inferior negra de serie también se puede suministrar en el color del

vehiculo.

Parte trasera con nuevo arco de luces LED

La parte trasera con sus entradas pronunciadas y su remate bajo es una caracteristica arquetipica

del 911. El nuevo arco de luces LED de una pieza y la matricula situada a muy baja altura confieren

un dramatismo adicional a la parte trasera y diferencian claramente la nueva generacion frente a los
modelos predecesores. Un panel trasero negro abrillantado conecta la luna trasera y la parrilla del
motor, formando una unidad gréfica a la cual se afiade el alerdn extensible ampliado. Las ldminas
dispuestas verticalmente de la toma de aire recogen las lineas de la luna trasera. También la tercera
luz de freno dispuesta en posicion centrada ha sido integrada en el desarrollo de las laminas. Dado que
queda cubierta cuando el alerdn trasero esta desplegado, este lleva incorporada una segunda luz de

freno.

Como caracteristica distintiva, los modelos con propulsion trasera tienen ldminas negras, mientras
que los modelos con traccion total disponen de insertos cromados en la parrilla trasera. El aleron tra-
sero situado directamente por debajo de la toma de aire ha sido ensanchado considerablemente. Se
extiende casi hasta el borde exterior de las luces traseras. De esta manera solo queda una Unica junta
en cada lado, lo cual presta un aspecto mas liso al segmento superior de la parte trasera. Ala vez, el
nuevo alerdn trasero con su superficie expuesta al flujo ampliada en un 25 % ofrece una clara mejora

de las caracteristicas aerodinamicas.
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El detalle mas llamativo en la parte trasera es el nuevo arco de luces LED continuo. Ninguna junta

o0 costura interrumpe esta banda de pilotos. Esto confiere al nuevo 911 un disefio nocturno incon-
fundible. Las luces traseras integradas han permitido redisefiar los intermitentes. Encierran la banda
de pilotos y le proporcionan una sujecion visual. Al mismo tiempo, enmarcan el anagrama tridimen-
sional PORSCHE. Por debajo, la denominacion de modelo se presenta en una fuente de nuevo disefio.

Esta representa un homenaje de gran actualidad al estilo utilizado en Porsche en la década de los 70.

El faldon trasero vuelve a recoger el tema de un grafismo conexo. Esto ha sido posible al desplazar la
matricula hacia abajo, situdndola entre los tubos finales del sistema de escape. Estos se encuentran
ahora integrados a ras en la parte trasera, permitiendo el remate de la misma hacia abajo sin interrup-
ciones visuales. La integracion de los reflectores y las salidas de aire exteriores en el segmento negro

de la parte trasera confiere a esta un aspecto aun mas tranquilo, lineal y ancho.

Interior de nuevo desarrollo

El interior completamente nuevo representa un hito en el desarrollo del 911. El nuevo puesto de
conduccidn es una reminiscencia de las virtudes que distinguian ya a la primera generacion del 911:
lineas depuradas y claridad formal. Ahora, el tradicional cuentarrevoluciones analdgico queda flan-
queado por dos pantallas de forma libre sin marco que parecen flotar. Al igual que en el 911 original,
el tablero de instrumentos se extiende por todo el ancho entre dos planos de aletas horizontales. En el
centro, un panel de control con cinco teclas con la estética de los clasicos interruptores basculantes
establece la conexion con la consola central con un panel tactil integrado. Ya no existe ninguna llave
de contacto; el nuevo 911 dispone de serie de Keyless Go y un interruptor giratorio para arrancar el
motor, posicionado, como es natural, a la izquierda de la columna de direccion. En resumen: la pre-

cision analdgicay la integracion digital se funden de la manera tipica de la marca.

El tablero de instrumentos posee un plano de control horizontal separado de color negro debajo de la
aleta en forma de techo. Delante del conductor, esta dominado por los cinco clasicos instrumentos
redondos de Porsche con el cuentarrevoluciones analdgico en el centro. Los bordes de vidrio descubi-

ertos de las pantallas de forma libre de siete pulgadas resaltan su elegancia y ligereza.
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Al lado, la nueva pantalla tactil de 10,9 pulgadas del PCM esta incorporada al ras. La superficie
decorativa delante de la unidad de mando sirve para apoyar las manos y facilita el manejo rapido y

sin distracciones. Por debajo se encuentra una nueva unidad de interruptores con cinco teclas que
permiten acceder directamente a las funciones mas importantes del vehiculo. Gracias a su situacion
expuesta, su manejo es intuitivo. En funcion del volumen de equipamiento es posible, por ejemplo,
activar el modo Wet a través de una tecla o regular los amortiguadores PASM para conseguir una
mayor tension. La salida de aire central representa la transicidn con la consola central, cuya superficie

tactil abrillantada se corresponde con la pantalla del PCM.

Nueva opcidn: ionizador para el aire puro

Otra novedad es el ionizador opcional situado en la corriente de aire del climatizador automatico. Este
reduce el nimero de gérmenes y de otras sustancias nocivas presentes. Se mejora asi la calidad del

aire en el habitaculo, lo cual se traduce en una sensible mejora del bienestar.

Se han reducido las funciones de la palanca selectora para la caja de cambios de doble embrague
(PDK), con lo cual es considerablemente mas compacta que hasta ahora. El control puramente
electronico del nuevo PDK de ocho marchas lo hace posible. La tematica formal y la textura de super-
ficie estan adaptadas al disefio de los interruptores tactiles. El revestimiento de puerta claramente
estructurado con su sencillez purista combina la elegancia con una alta funcionalidad y ofrece mucho

espacio para guardar objetos.

La nueva generacion de volantes pone los principios tipicos de Porsche, tales como la ligereza y la
precision, en una forma aun mas llamativa y atractiva. Los elementos de mando multifuncion se
incorporan armoniosamente en el volante y resaltan su caracter liviano. Con su nuevo disefio visual, el
conmutador de modalidades se presenta con un estilo mas moderno y un manejo mas sencillo. Tam-
bién las palancas en la columna de direccion han sido redisefiadas, perfeccionando la funcionalidad

y la ergonomia. Opcionalmente, los volantes GT estan disponibles en diferentes versiones. Todos los

volantes tienen un didmetro de 360 milimetros.
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Diseno e interior 13

La siguiente generacion de asientos con una mayor comodidad

También los asientos han sido revisados a fondo. La nueva construccion ligera reduce el peso del
vehiculo en unos tres kilos. La geometria modificada ofrece una sujecion lateral mejorada consid-
erablemente en la zona de los hombros. Aungue el asiento se encuentra cinco milimetros mas bajo

y posee una superficie ligeramente mas estrecha, la comodidad ha mejorado notablemente. Los
asientos también recogen el manejo sencillo de los 911 anteriores; su funcion abatible se acciona de
forma ergondmicamente mas sencilla a través de los clasicos lazos de cuero. Un nuevo esquema de
costuras en combinacion con el elemento de respaldo completamente nuevo crea un aspecto fuer-
temente diferenciado que se incorpora armoniosamente en la imagen global del habitaculo. También
los asientos traseros del nuevo 911 han sido mejorados. Poseen un respaldo 20 milimetros mas alto y

una superficie de asiento mas ancha.

Los lados interiores de las puertas, que también han sido redisefiados por completo, recogen las
lineas horizontales del tablero de instrumentos. Los elementos decorativos metalicos de la puerta
tienen un acabado de alta calidad y se funden con los abrepuertas de nuevo disefio, formando una
unidad visual. Esta nueva geometria de las superficies decorativas en combinacion con una extensa

oferta de acabados exclusivos ofrece multiples posibilidades de personalizacion.

Por primera vez, Porsche ofrece para el 911 un equipamiento parcial de cuero en los colores negro

0 gris pizarra como opcion. Las bandas centrales de los asientos, los laterales de los asientos y los
reposacabezas delanteros estan ejecutados en cuero auténtico liso. El mismo material se utiliza para
el revestimiento de la parte superior del cuadro de mandos y el panel de puerta. Al igual que en el
modelo anterior sigue estando disponible, como opcion, un equipamiento completo de cuero. Como
novedad se ofrece adicionalmente la opcidn de costuras decorativas en color de contraste. El volante
también se suministra con una costura de contraste. El equipamiento de cuero esta disponible en los

colores negro, gris pizarra, azul grafito o rojo burdeos.
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Motor y propulsion

Mayor potenciay eficiencia

Con el nuevo 911 también los motores boxer turbo de seis cilindros pasan a la siguiente generacion.
El desarrollo se centrd, junto con el cumplimiento de las nuevas normativas de emisiones con filtro de
particulas de gasolina (OPF), sobre todo en el aumento adicional de las prestaciones. Nuevos turbo-
compresores mas grandes, con una estructura simétrica y dotados de valvulas Wastegate con control
eléctrico, una refrigeracion del aire de sobrealimentacion completamente redisefiada, un aumento

de la condensacion, asi como, por primera vez, el uso de valvulas de inyeccion piezoeléctricas han
permitido conseguir una mejora de los motores en las dimensiones relevantes: respuesta, potencia,
desarrollo del par, eficiencia y deportividad con altas revoluciones. Ademas del aumento de la potencia
en 22 kW (30 CV) a 331 kW (450 CV) con 6500 rpm, el motor proporciona un par 30 Nm mayor de
530 Nm entre 2300 rpm y 5000 rpm.

El nuevo motor de seis cilindros dispone de un sistema de aspiracion redisefiado casi por completo
para la turboalimentacion. Dos turbocompresores de disefio simétrico sustituyen los elementos
anteriores del mismo disefio. Las ruedas del compresor y de la turbina son ahora, ademas, de disefio
simétrico dispuestas en el motory, por lo tanto, rotan en direcciones opuestas. El diametro de los
rotores de turbina se ha incrementado en tres hasta los 48 milimetros; el tamaiio del rotor de com-
presor de 55 milimetros ha aumentado en cuatro milimetros. Los colectores de fundicidn de nuevo
desarrollo y las carcasas de turbina adaptadas han permitido mejorar las condiciones de flujo, de la
entraday la salida de la turbina. Esto contribuye a aumentar la eficiencia, la respuesta de la propulsién,

el pary la potencia.

Otra novedad es el control de las valvulas Wastegate. Ahora, su regulacion ya no se realiza por medio
de presion negativa, sino eléctricamente con la ayuda de motores paso a paso. La ventaja: La presion
de sobrealimentacion es en general mas rapida y precisa. La presion de sobrealimentacidn maxima en
el 911 Carrera S con OPF es de unos 1,2 bar.
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Motory propulsion 15

Aumento de la eficiencia: refrigeradores de aire de sobrealimentacion debajo de la
parrilla de la tapa trasera

En el recorrido posterior del sistema de aspiracidn, el aire comprimido atraviesa los dos refrigera-
dores de aire de sobrealimentacion reposicionados. En comparacion con los modelos anteriores han
intercambiado la posicion con el filtro de aire. En lugar de lateralmente en los guardabarros traseros,
los refrigeradores de aire de sobrealimentacion se encuentran ahora directamente encima del motor,
en posicion centrada debajo de la parrilla de la tapa trasera. La nueva posicion con la mejora de la
entrada y salida del aire de refrigeracion, y la estrangulacion del aire de proceso, asi como el aumento
del tamario de los refrigeradores de aire de sobrealimentacidn han permitido conseguir otra mejora

considerable de la eficiencia.

En el desarrollo ulterior, el motor basico completo ha pasado por el banco de pruebas y ha sido opti-
mizado en numerosos detalles. Por primera vez, unas valvulas con control piezoeléctrico asumen la
inyeccion directa del combustible en las camaras de combustidn. Ademas, las valvulas piezoeléctricas
se abren y cierran también mas rapidamente que los componentes con accionamiento electromag-
netico utilizados hasta ahora. De esta manera es posible distribuir el volumen de inyeccidn hasta en
cinco inyecciones por ciclo. Ademas el inyector se abre hacia el exterior, de modo que el combustible
se distribuye mejor en la camara de combustion y forma gotas mas finas. Sin los nuevos inyectores
Piezo, estas mejoras solo serian posibles a través del aumento de las inyecciones. Pero el nivel de

presion se podia mantener en 200 bar.

Carrera de valvula asimétrica para una mejor combustion

El control de valvulas variable VarioCam Plus controla el cambio de gas por primera vez con arboles
de levas de admision asimétricos en la carrera de valvula pequefa. En la posicion de carga parcial,
las dos valvulas contiguas de un cilindro se abren con carreras distintas. Si, hasta ahora, la carrera de
valvula de ambas valvulas de admision era uniforme con 3,6 milimetros, en el nuevo motor es de 2,0
milimetros y 4,5 milimetros. Gracias al estrangulamiento de la carga parcial y estas optimizaciones

de detalles se ha podido mejorar la induccion de combustible y con ella el consumo: el consumo y
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Motory propulsion 16

las emisiones se reducen. Ademas, la mayor estabilidad a bajas revoluciones y cargas redunda en
una mayor comodidad en la conduccion. Al conmutar a la carrera completa, cuando se requiere mas

potencia del motor, se abren ambas valvulas de admision del cilindro con carreras paralelas.

Sonido emotivo, dentroy fuera

Otro factor del placer de conducir un 911 es la acustica inconfundible de este deportivo. Por este
motivo, en el desarrollo ulterior, los ingenieros dedicaron una gran atencion al reglaje del sonido en los
lados de admision y de escape. Para poder ofrecer una experiencia acustica atractiva y tipica del 911

a pesar de las exigencias mas estrictas con respecto al nivel de ruido y el uso del filtro de particulas de
gasolina, se ha disefiado un nuevo concepto de sistema de escape. El sistema de escape de flujo doble
contiene ahora unas chapaletas de gases de escape gestionadas por un campo caracteristico y regu-
lables de forma totalmente variable. La regulacidn permite el desarrollo 6ptimo de la fuerza, creando
ademas un sonido emotivo. El accionamiento de las chapaletas tiene lugar por via eléctrica a través de
motores paso a paso. De esta manera, ahora también es posible ajustar posiciones intermedias para
conseguir una experiencia acustica ain mas emotiva. Opcionalmente esta disponible un sistema de
escape deportivo. Mientras el sistema de serie muestra dos salidas de escape dobles, el sistema de

escape deportivo posee dos extremos ovalados.

Caja de cambios de doble embrague de ocho velocidades de nuevo desarrollo

Los modelos 911 Carrera Sy 911 Carrera 4S se entregan exclusivamente con la primera caja de cam-
bios de doble embrague de ocho velocidades (PDK) para deportivos Porsche. La nueva PDK ofrece
multiples mejoras frente a la caja de cambio de siete velocidades utilizada en los modelos anteriores.
El conductor lo percibe inmediatamente en la mayor versatilidad entre comodidad, prestaciones y
eficiencia. Todos los niveles de conduccion disponen de una nueva relacion de transmision. La primera
velocidad es mas corta y la octava mas larga que antes. Esto ha permitido dimensionar la relacion

de los ejes mas larga, lo cual reduce adicionalmente el numero de revoluciones en las velocidades
superiores. Los resultados son un desarrollo armonioso de la transmision y un potencial adicional para
la reduccion del consumo de combustible. La velocidad maxima se alcanza, como hasta ahora, en

la sexta marcha. Otras medidas para reducir la potencia perdida y, en consecuencia, el consumo de
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combustible son el uso de una bomba de aceite regulada y de aceites mejorados muy lubricantes. De
esta manera, la presion de aceite necesaria para los procesos de cambio de marcha y de embrague se

regula en funcion de la demanda, la pérdida de potencia de la caja de cambios se reduce.

Cambios rapidos para una mayor dinamica

Los nuevos cambios rapidos permiten experimentar ain mas intensamente la dindmica de conduc-
cion del 911. Esta funcidn esta disponible al cambiar a una marcha superior, tanto en el modo manual
como si estd activada la funcion Sport Plus en el modo automatico. Al igual que en los deportivos
911 GT, se obtienen asi unos tiempos de reaccion y de cambio de marcha netamente mas cortos. Los
cambios rapidos se utilizan sobre todo con altas revoluciones y cargas. Esto es posible gracias a la
mejora considerable del cambio de embrague durante el proceso de cambio de marcha. El cambio de
embrague controlado hidraulicamente resulta notablemente mas rapido gracias al uso de un bypass

de llenado adicional.

Paquete Sport Chrono con nuevo conmutador de modalidades

Para aumentar las prestaciones y el placer de conducir, el paquete Sport Chrono es la primera elec-
cion. Comprende el nuevo conmutador de modos con el botdn Sport Response y el modo PSM Sport,
soportes de motor dinamicos, asi como el crondmetro y la aplicacion Porsche Track Precision. Los
modos de conduccion se seleccionan a través del conmutador de modalidades en el volante, y el

modo activo se indica en el instrumento combinado.

Los soportes de motor dindmicos, con una nueva posicion central en el punto de gravedad del motor,
relinen las ventajas de una suspension dura y blanda. Mediante la regulacidn electrénica aumentan
por igual la comodidad y la estabilidad. El modo PSM Sport que se puede conmutar separadamente
coloca el sistema de estabilizacion en un modo especialmente deportivo. El conductor ambicioso
puede utilizarlo para explorar aun mejor los limites de su vehiculo en un entorno seguro. Inspirado en
el deporte de competicion, el boton Sport Response ofrece la posibilidad de conseguir una respuesta

de maximo rendimiento del motory la caja de cambios durante 20 segundos. La aplicacion Porsche
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Track Precision sirve para medir los tiempos por vuelta y los datos de conduccion en pistas de car-
reras. Estos se pueden registrar y gestionar a través del smartphone, asi como compartir y comparar

con otros conductores.

En combinacidn con el paquete Sport Chrono opcional también se selecciona, a través del conmu-
tador de modos, el nuevo modo Wet que viene de serie en todos los 9171. También en este caso, la
funcion Sport, que venia incorporada entonces de serie, se podia activar solo a través del conmutador

de modos.

911 Carrera 4S con traccion delantera de mayor potencia

El aumento de las prestaciones del nuevo 911 Carrera 4 S viene asociado al desarrollo ulterior del
diferencial delantero. La unidad de embrague y diferencial, que esta equipada ahora con una refrig-
eracion por agua, dispone de discos de embrague reforzados para mayor resistencia y robustez. El
aumento de los pares de ajuste en el embrague mejora su precision de ajuste y, en consecuencia, el
funcionamiento de la propulsion adicional a través del eje delantero. En resumen, el desarrollo ulterior
del diferencial delantero, junto a PTM (Porsche Traction Management) logra una mejor traccion en
nieve, en mojado y en seco. A nivel de la dindmica de conduccidn, se han optimizado la precision, las

prestaciones y la resistencia en el uso en el circuito.
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Chasis y frenos

Tecnologia de competicion: primer uso de neumaticos de
diametros y anchos diferentes

El tren de rodaje del Porsche 911 es considerado como la pauta para los automoviles deportivos:

en cada generacion y desde hace mas de 50 afios. Con el chasis del nuevo 911, Porsche aprovecha
aun mejor el potencial de dinamica de conduccidn. La base se establece al utilizar, por primera vez,
ruedas de 20 pulgadas en el eje delantero y de 271 pulgadas en el eje trasero. Al mismo tiempo, los
neumaticos en el eje motor trasero son netamente mas anchos que los del eje delantero. Asi se
obtiene una via delantera 46 milimetros mas ancha en ambos modelos, asi como el ancho de via 39
milimetros superior en la parte trasera del 911 Carrera S. Con esta combinacion, el eje trasero puede
establecer una conduccion lateral superior y mejorar adicionalmente la traccion del 911 con traccion
trasera. Ademas, las medidas distintas repercuten considerablemente en el equilibrio del vehiculo. El
comportamiento de marcha se vuelve ain mas neutro y controlable. Muestra una tendencia de sub-
viraje o sobreviraje extremadamente reducida y ofrece al conductor mayores reservas de seguridad,
sobre todo en caso de conduccion dindmica. La configuracion mejorada del chasis se completa con la
siguiente generacion del Porsche Active Suspension Management (PASM), mucho mas versatil, entre
el deporte y la comodidad. Opcionalmente, el chasis equipado de serie con amortiguadores regulados

PASM se puede sustituir por el chasis deportivo PASM, rebajado en diez milimetros.

Mas deportivo y comodo: PASM mejorado con mayor versatilidad

Porsche ha actualizado en profundidad el PASM para el nuevo 911. Los amortiguadores de nueva
generacion cuentan con tecnologia totalmente mejorada. La valvula diferencial principal y las camaras
de presion para el rebote y la compresion se controlan en apenas milisegundos mediante una valvula
reguladora de gran precision que se ajusta progresivamente mediante fuerza magnética. Asi, es
posible ajustar en todo momento con exactitud la fuerza de amortiguamiento. Ademas, los especial-
istas en chasis de Porsche han desarrollado un control por software propio para la nueva tecnologia de

amortiguadores, el cual adapta el funcionamiento de estos perfectamente a su uso en el nuevo 911.
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La combinacion de hardware y software nuevo presenta ventajas considerables. En comparacion

con el sistema anterior, el nuevo PASM ofrece, tanto en el rebote como en la compresion, una amor-
tiguacion considerablemente mas suave y, con ello, mads comoda. Los movimientos rapidos y bruscos,
por ejemplo los ocasionados por los adoquines, se amortiguan mucho mejor. Al mismo tiempo, el
nuevo PASM ofrece la posibilidad de hacer que los amortiguadores actiien con mas tension, lo que
presenta ventajas dinamicas considerables por lo que a la estabilidad, la adhesion a la calzada, el

comportamiento de giro y las posibles velocidades en curva se refiere.

Hay un chasis deportivo PASM rebajado en diez milimetros disponible de forma opcional. La combi-
nacion logra una mejor dinamica de conduccion y, al mismo tiempo, mas agilidad en las curvas y mas

estabilidad en tramos de alta velocidad.

Programa de conduccion Wet: el primer sistema del mundo que detecta calzadas
mojadas, y de serie

El nuevo 911 presenta como novedad mundial un innovador sistema para detectar calzadas muy
mojadas, el cual incluye el programa de conduccion Wet, que se puede seleccionar manualmente

en todo momento y que se diseii6 especialmente para asistir en el supuesto de que la carretera esté
mojada. El sistema detecta mediante sensores acusticos en los pasos de rueda delanteros la proyec-
cion de salpicaduras de agua y, en consecuencia, si la calzada esta mojada. De esta manera se difer-
encia de manera esencial de los sensores de lluvia que controlan los limpiaparabrisas y que reaccionan
visualmente a la presencia de gotas de agua, independientemente del estado de la calzada. Cuando
se detecta que la calzada esta mojada, se prepara la respuesta de los sistemas PSM y PTM. A contin-
uacion, el sistema informa al conductor de que ha detectado agua y recomienda conmutar manual-

mente al modo Wet.

Se puede conmutar a dicha funcion en la nueva regleta de pulsadores situada encima de la consola
central o, en el caso del paquete Sport Chrono opcional, integrada en el conmutador de modalidades.
Si el conductor activa el modo Wet, se adaptan, entre otros, Porsche Stability Management (PSM),
Porsche Traction Management PTM, la aerodinamica, Porsche Torque Vectoring (PTV) Plus opcional
y la respuesta de la propulsion, a fin de garantizar la maxima estabilidad de conduccidn. A partir de

90 km/h, el alerdn trasero pasa a la méxima carga aerodinamica, las chapaletas de aire de refrig-
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eracion se abren, la caracteristica del acelerador se vuelve mas planay ya no se pueden activar los
modos PSM OFF y Sport. El programa de conduccion Wet esta basado en un concepto que ya fue
desarrollado por Porsche hasta el perfeccionamiento funcional en el marco del programa de investi-

gacion europeo «Prometheus» a mediados de los afios 90.

Nueva adaptacion del sistema de frenos con respuesta optimizada

Los nuevos tamafios de rueda con neumaticos perfeccionados han llevado a una adaptacion com-
pletamente nueva del chasis. Se ha conseguido mejorar la adherencia en superficies mojadas, asi
como las caracteristicas de secado y la resistencia de rodadura. Los coeficientes de elasticidad y de
estabilizacién son mayores y el sistema de frenos es todavia mas preciso. Dado que las nuevas ruedas
traseras pueden transmitir una mayor fuerza de frenado, el didmetro de los discos de freno traseros
aumento de 330 a 350 milimetros. Ademas, se ha reducido la relacidn de transmision del pedal de
freno. Ahora, este pedal estd fabricado de una denominada chapa orgénica en construccion mixta

de acero, fibras de carbono y plasticos. Pesa unos 300 gramos menos que la pieza de acero utilizada
hasta ahora. El freno responde de forma mas instantanea y, ademas, la uniéon sumamente rigida
permite al conductor percibir un punto de presion muy preciso. Sobre todo, los conductores con estilo
deportivo sabran apreciar la respuesta optimizada. La revision del sistema de frenos se completa con

el cambio de un servofreno neumatico a otro eléctrico.

Opcionalmente, el freno probado en la competicion Porsche Ceramic Composite Brake (PCCB) sigue
estando disponible para todos los modelos 911. El freno de ceramica puntua por su peso reducido y

su poca sensibilidad al desgaste.

Direccion con transmision directa para una mayor agilidad

Con el fin de seguir aumentando la agilidad y el comportamiento dinamico al trazar curvas en el nuevo
911, la direccion tiene una transmisién mas directa en un 11 % en los deportivos de serie y en, aprox-
imadamente, un 6 % en los vehiculos con direccion opcional del eje trasero. En consecuencia, la con-

duccidn del 911 es ain mas agil y aumenta el placer de conducir en tramos con curvas. Para mejorar
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la respuesta en el volante se utiliza, ademas, un nuevo regulador de direccidn ajustado al estandar de
Porsche. El algoritmo perfeccionado permite integrar mejor el estado de la calzada (seco, mojado o

nevado) en el comportamiento de conduccion deseado.

Opcionalmente se ofrece la servodireccion Plus enfocada a ofrecer la maxima comodidad. A bajas
velocidades funciona con una transmision modificada de la direccion asistida y facilita al maximo las

operaciones al maniobrary estacionar.

Direccion del eje trasero y bateria de construccion ligera

La direccion del eje trasero aumenta en igual medida la aptitud para el uso diario y las prestaciones.
Para el nuevo 911, el sistema ha sido revisado de nuevo. En funcidn de la velocidad, dirige las ruedas
traseras hasta dos grados en el sentido opuesto o en el mismo sentido del angulo de direccion en el
eje delantero. De esta forma, el 911 se conduce de forma mas agil en curvas y adquiere una mayor
maniobrabilidad en el trafico urbano gracias a la reduccion del radio de viraje. A velocidades mas altas
aumenta la estabilidad, por ejemplo, en el cambio de carril. La direccion del eje trasero conlleva el uso

de una nueva bateria de litio-ferrofosfato. Esta tecnologia procede del deporte de competicion.

La vida util de la bateria de litio-ferrofosfato es 2,5 veces mas extensa que la de una bateria de plomo
convencional comparable y pesa, con 12,7 kilos, menos de la mitad. En combinacion con la direccion
del eje trasero opcional también esta disponible, como opcion, el Porsche Dynamic Chassis Control
(PDCC). Con la ayuda de unos estabilizadores activos, este sistema compensa practicamente por

completo el tambaleo de la carroceria en curvas.

sistema de elevacion para el eje delantero

El sistema de elevacion electrohidraulico, disponible como opcidn, permite elevar el eje delantero en
aproximadamente 40 milimetros. Al aumentar el angulo de inclinacidn y la distancia al suelo en el eje

delantero, el sistema facilita, por ejemplo, la entrada en garajes y parkings.
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Carroceria y aerodinamica

Carroceria mas rigida con una mayor proporcion de aluminio

Con el nuevo 911, Porsche ha desarrollado de forma consecuente la construccion mixta, disefiando
una estructura de carroceria completamente nueva. La proporcion de acero, que era del 63 % en el
modelo anterior, ha sido reducida a menos de la mitad y se cifra actualmente en un 30 %. Con excep-
cion de la parte frontal y trasera, el revestimiento exterior esta fabricado ahora completamente de alu-
minio. El nuevo disefio de las puertas, hechas unicamente de chapa de aluminio, ha permitido reducir

el peso de la construccion bruta sin perder estabilidad o calidad.

Ademas de aceros de alta resistencia, se utilizan en la construccion bruta, en creciente medida,
perfiles extrudidos de aluminio, por ejemplo, en los travesaios delanteros y traseros, los estribos inte-
riores y exteriores, asi como los refuerzos de los bajos. Su proporcion ha aumentado del 3 al 25 %. En
el nuevo 911, Porsche utiliza también una mayor cantidad de componentes de fundicion de aluminio,
por ejemplo, en el alojamiento de los montantes de suspension en la parte delantera, la campana de

tunel en la parte trasera, el soporte trasero o los alojamientos de parachoques.

Los componentes de la carroceria agrupados directamente alrededor del habitaculo, tales como los
montantes Ay By el marco de techo lateral, estan fabricados de aceros conformados en caliente de
maxima resistencia. Absorben las cargas principales para el cumplimiento de los requisitos de colision
y contribuyen a la construccidn ligera inteligente: con una resistencia comparable, los componentes
de aluminio serian mas macizos y mas pesados. Ademas, el nuevo 911 Carrera Coupé dispone de un

airbag de cortina en todo el mundo.

El concepto de carroceria perfeccionado del 911 no solo garantiza una mayor seguridad pasiva de los
pasajeros, sino también una mayor rigidez de la carroceria. En comparacion con el modelo anterior,
los valores de torsion y flexion del 911 Carrera 4S Coupé han mejorado en un cinco por cien. De esta
manera, el 911 se mantiene mas estable en su trayectoria, incluso en caso de conduccion deportiva

sobre calzadas diferentes.
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Las excepciones del concepto de aluminio en el ambito del revestimiento exterior son los sistemas
de techo opcionales. Mientras el modelo 911 Coupé posee de serie un revestimiento de metal ligero,
el corredizo y elevadizo opcional esta hecho de acero. Ademas, esta disponible un techo de vidrio con

persiana interior.

Los nuevos soportes del motor reducen vibraciones

El nuevo diseiio de las estructuras portantes ha permitido modificar los soportes del motor, con unos
efectos claramente perceptibles en la dinamica de conduccidn. Hasta ahora, el motor estaba conec-
tado a través de dos soportes situados bastante hacia atras a una espada de sujecion transversal que,
por su parte, estaba atornillado en los largueros. En el nuevo 911, la espada de sujecion se suprime
por completo y los soportes del motor se encuentran integrados, aprox. 20 centimetros mas adelante
en los largueros. La conexidn delantera en los soportes de la caja de cambios permanece inalterada.
Con la nueva posicion de los soportes del motor y su adaptacion, se reduce claramente la transmision
de vibraciones del motor al chasis del vehiculo. De esta manera mejora la comodidad, tanto en caso
de conduccion lenta por calzadas en malas condiciones como a mayores velocidades, por ejemplo, al
pasar por baches. Al mismo tiempo, la dinamica se beneficia de la conexion mas rigida entre el motory
el chasis. Curvas rapidas con baches se pueden atravesar ahora con una conduccion aun mas depor-
tiva, dado que el motor con su peso transmite menos vibraciones al chasis. En conjunto, el 911 se

mantiene aun mas estable en su trayectoria.

Aerodinamica adaptativa con una mayor versatilidad

La aerodinamica activa perfeccionada del nuevo 911 aumenta adicionalmente la versatilidad entre la
eficiencia energética y las prestaciones. Para este fin, se ha modificado la estrategia de regulacion de
los elementos activos, es decir, el alerdn trasero y las chapaletas de aire de refrigeracion, en funcion

de la velocidad de marcha y del programa de conduccidn. Ahora, el nuevo 911 regula su aerodinamica
entre el modo Eco de eficiencia optimizada y la configuracion Performance, dptima desde el punto de

vista de la dindmica de conduccidn.
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El nuevo alerdn trasero adaptativo presta una contribucion esencial a la optimizacion aerodinamica:

es considerablemente mas grande y ancho. Con su superficie activa aerodinamica ampliada en un 45
% ofrece un equilibrio mejorado entre el arrastre aerodinamico y la fuerza ascensional reducida. Una
funcion completamente nueva es la posicidn intermedia adicional Eco. En esta posicion del alerdn, la
resistencia aerodindmica es minima, lo cual minimiza el consumo de combustible. Completamente
desplegado a la posicidn Performance, el alerdn trasero compensa totalmente la fuerza ascensional
en el eje trasero. Junto con la fuerza ascensional minima en el eje delantero, el nuevo 911 mantiene su

posicion segura y estable en la carretera, incluso a velocidades muy altas.

Basicamente, el alerdn trasero del nuevo 911 se ajusta a tres posiciones principales, en funcion

de la situacion de conduccién y la modalidad de conduccion seleccionada. Hasta una velocidad de

90 km/h, el alerdn trasero permanece retirado. Al seguir acelerando el vehiculo, el alerdn trasero se
coloca en la posicion Eco. Alli permanece hasta una velocidad de 150 km/h. Posteriormente, el alerdn
trasero pasa automaticamente a la posicion Performance. En los modos Sport, Sport Plus y Wet,

el aleron trasero ya se coloca en la posicion Performance a partir de una velocidad de 90 km/h. La

velocidad méxima siempre se alcanza en la posicion Performance.

El alerdn apoya a la refrigeracion del aire de sobrealimentacion

A través de una tecla en el PCM, también es posible aplicar la posicion Performance en estado parado
y a baja velocidad. Otra funcion del alerdn trasero es el apoyo a la refrigeracion del aire de sobreali-
mentacion. Con una temperatura elevada del aire de sobrealimentacidn, el alerdn trasero ya se despl-
iega a partir de 60 km/h para evitar pérdidas de potencia. Una ampliacion de funciones se consigue
con la posicién de compensacion que despliega en mayor medida el alerdn trasero a partir de 90 km/h

cuando el techo corredizo esta abierto.

La aerodindmica activa perfeccionada abarca ahora también unas chapaletas de aire de refrigeracion
regulables de forma continua en la parte frontal. Hasta ahora, se podian regular en tres niveles. Las
chapaletas se abren y cierran en funcion de la temperatura, la carga y la velocidad. Las dos tomas de
aire laterales han sido ampliadas en comparacion con el modelo anterior. Si no existen parametros
que exijan el contrario, las chapaletas se cierran por completo en el rango de velocidad de entre 70y

150 km/h. De esta manera, el 911 opone la menor resistencia al flujo de aire, se reduce el consumo.
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A partir de 150 km/h se abren las chapaletas, y a partir de 170 km/h estan totalmente abiertas. Este
modo asegura el equilibrio aerodindmico dptimo y se consigue la mejor dinamica de conduccion a
velocidades altas. Con techos corredizos abiertos, esta posicion ya se ajusta a partir de los 120 km/h.

Si el conductor activa el modo Sport o Sport Plus, las chapaletas estan siempre abiertas.
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Sistemas eléctrico y electronico

Faros LED inteligentes para una mejor visibilidad

Para el nuevo 911, Porsche ha desarrollado numerosos sistemas de seguridad y asistencia nuevos.
Especialmente llamativos: los nuevos faros principales opcionales con matriz LED y PDLS Plus. Rep-
resentan el maximo nivel de ampliacidn de la tecnologia de luz de Porsche. El centro energético de
los faros con matriz son 84 LED individuales de alta intensidad que funcionan conjuntamente con
lentes preconectadas y con los LED de alta intensidad de la luz de carretera adicional. El haz luminoso
generado de esta manera equivale en su alcance e intensidad a la luz Iaser. La luz se distribuye de
manera que el conductor disponga en todo momento de la maxima iluminacidn posible de la calzada
sin deslumbrar o molestar otros usuarios de la carretera. Ademas, el modulo de faro complejo consta
de varios componentes que se pueden activar independientemente y de manera muy variable segun

los datos de la cdmara, los datos de navegacion y los estados del vehiculo.

El control inteligente de la distribucion de la luz permite integrar funciones adicionales que repre-
sentan un aumento considerable de la comodidad y la seguridad en la conduccidn. Por ejemplo, el
sistema es capaz de detectar, por medio de la camara, sefiales de trafico que produzcan una fuerte
reflexion y bajar automaticamente el haz. La denominada funcidn Boost no solo reduce por seg-
mentos la iluminacion del carril contrario, sino que al mismo tiempo refuerza la del carril propio. De
esta manera se dirige de manera controlada la vision del conductor, lo cual aumenta la comodidad
y la seguridad. La luz de curvas se abre y cierra con suavidad, creando una transicion que reduce el

esfuerzo para la vista.

Desde la fabrica, el 911 viene equipado con faros principales LED. Estos ya ofrecen las funciones de
luz de carretera adicional y regulacion dindmica de la distancia iluminada. Los faros opcionales con
PDLS Plus contribuyen a ello. Disponen adicionalmente de una luz de curvas dindmica, un asistente
para las luces de carretera, asi como luz de autopista y antiniebla. Los faros principales con matriz LED

representan un desarrollo totalmente nuevo.
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Sistemas de asistencia con opciones de ampliacion

El nuevo 911 ofrece de serie una combinacion de sistemas de asistencia que hacen mas comoday
segura la conduccidn, sobre todo en el trafico diario. El asistente de advertencia y de frenado basado
sobre camaras reduce considerablemente el peligro de colisidn con vehiculos, peatones y ciclistas.

En un primer nivel, el sistema advierte al conductor de manera visual y acustica. En el segundo nivel,
se produce una sacudida de freno si existe un mayor peligro. Un frenado iniciado entonces por el
conductor es reforzado, en su caso, hasta el frenado a fondo. Si el conductor no reacciona, se inicia un

frenado de emergencia automatico con el fin de mitigar las consecuencias de una colision.

El regulador de velocidad con control de crucero adaptativo, disponible como opcidn, amplia con-
siderablemente el volumen de funciones. Asi, el paguete comprende una regulacion de distancia
automatica con funcion Stop-and-go y una proteccion de pasajeros reversible. Mediante el sensor de
radar ubicado en la toma de aire central y la camara, el sistema monitoriza y adapta automaticamente
la distancia frente a los vehiculos que circulan por delante. También se detectan vehiculos que se
incorporan transversalmente desde los carriles adyacentes. El sistema frena si lo hace el vehiculo que
circula por delante, hasta quedar parado si fuera preciso. Ademas utiliza, en la medida de lo posible,

la funcion de «navegacidn a vela» para reducir el consumo. Sobre todo, en caso de trafico denso, el

sistema ofrece asi un plus de comodidad y seguridad.

Gracias a la funcidn Stop-and-go, el 911 es capaz de volver a arrancar automaticamente tras haberse
frenado hasta detenerse. Si el vehiculo esta parado durante mas de 15 segundos, basta con tocar
brevemente el acelerador o activar la palanca en la columna de direccion para reanudar la marcha. Si
se produce una situacion de frenado de emergencia, las ventanillas laterales y el techo corredizo/ele-
vadizo se cierran automaticamente. Ademas, se activan los pretensores de cinturones reversibles para

el conductor y el acompafante.

Asistente de mantenimiento de carril con deteccion de senales de trafico

Los cambios de carril en vias rapidas de varios carriles se cuentan entre las situaciones de riesgo mas
frecuentes. El asistente de mantenimiento de carril opcional trabaja en base a una camara y reacciona

con una asistencia a la direccion si se abandona la via sin accionar los intermitentes. Sobre todo, en
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trayectos largos, el sistema proporciona una mayor comodidad y aumenta sustancialmente la segu-
ridad. Ademas de la asistencia a la direccidn, se puede activar, en el PCM, una advertencia acustica

adicional. El sistema solo esta activo en un rango de velocidad de entre 65y 250 km/h.

El asistente de mantenimiento de carril estda combinado con una funcion de deteccion de sefiales de
trafico. Esta utiliza a la misma camara y detecta limitaciones de velocidad permanentes y temporales,
asi como prohibiciones de adelantar y sefializaciones indirectas, como rétulos de poblaciones. La
deteccion de sefales de trafico trabaja en funcidn de la situacidn, recurriendo a otros sistemas del
vehiculo. Por ejemplo, tiene en cuenta la humedad sefializada por el sensor de lluvia para sefializar
indicaciones de velocidad dependientes de las condiciones meteoroldgicas. Con el fin de proporcionar
una mayor seguridad en caso de conduccion por carreteras desconocidas con curvas, el sistema

muestra antes de curvas cerradas una sefal de direccion en la pantalla del instrumento combinado.

Asistente de cambio de carril con advertencia visual

Como complemento para el asistente de mantenimiento de carril se puede utilizar el asistente de
cambio de carril perfeccionado. Este registra a través de un sensor de radar la distancia y la velocidad
de los vehiculos que circulan por detras en los carriles vecinos. Si el sistema considera que la vel-
ocidad y la distancia frente al vehiculo propio son demasiado criticos para permitir un cambio de carril,
emite una advertencia visual en el retrovisor exterior izquierdo o derecho, segun el caso. El sistema
detecta vehiculos hasta una distancia de 70 metros y esta activo en un rango de velocidad de entre
15y 250 km/h, aproximadamente.

Novedad: asistente de visidn nocturna con camara termografica

Con la ayuda de una camara termografica inteligente, el asistente de visién nocturna detecta per-
sonas y animales en la oscuridad y los sefializa al conductor. El sistema tiene un alcance de hasta 300
metros. El sistema electronico es capaz de clasificar la fuente de calor en cuestion, distinguiendo,
por ejemplo, un animal y una motocicleta estacionada con el motor caliente. El asistente de vision

nocturna esta desactivado en zonas urbanas para evitar la posibilidad de falsas alarmas, por ejemplo,
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al detectar perros atados que caminen por la acera. En combinacion con los faros con matriz LED
opcionales, las personas o los animales detectados son resaltados, ademas, iluminandolos con

un parpadeo.

Desde el asistente de aparcamiento hasta el Surround View

Los sistemas de asistencia facilitan las operaciones de maniobra y estacionamiento con el nuevo
911. El asistente de aparcamiento ahora de serie en la parte delantera y trasera apoya al conductor
con advertencias visuales y acusticas. Para ello recurre a los sensores de ultrasonidos ubicados en el
frontal y en la parte trasera del vehiculo. Opcionalmente se puede ampliar el asistente de aparcam-
iento con la cdmara de marcha atras. Esta guia al conductor mostrando en el PCM una imagen de
camara de color con lineas auxiliares dindmicas e indicacion de las distancias frente a los potenciales
obstaculos. El asistente de aparcamiento con Surround View opcional calcula, ademas, una vista

de 360 grados desde arriba a partir de la imagen de cuatro cadmaras individuales. Seguidamente, la
representacion en el PCM se muestra con una imagen netamente mas nitida cuya resolucion alcanza

casi el doble.

Nuevo PCM con un manejo simplificado

El nuevo Porsche Communication Management (PCM) con navegacidn online facilita sustancialmente el
control de la oferta ampliada de infotainment. En el nuevo 911, numerosas funciones del vehiculo que se
manejaban anteriormente a través del instrumento combinado o la consola central se pueden configurar
de manera graficamente atractiva a través de la pantalla tactil de 10,9 pulgadas del PCM. Los datos de
mapas de la mayoria de los paises europeos se encuentran preinstalados. En muchos casos se puede

disponer de representaciones de mapas en perspectiva y de mapas de navegacion en 3D.

El sistema se maneja de manera intuitiva y se adapta facilmente a las preferencias personales. Con la
ayuda de iconos dinamicos predefinidos se puede combinar de manera sencilla y rapida una pantalla
de inicio con las funciones favoritas: por ejemplo, la emisora de radio o los destinos de navegacion

preferidos, los nimeros de teléfono favoritos o la activacion del sistema de escape deportivo. En la
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parte derecha de la pantalla se puede seleccionar un widget de informacion que permite acceder a
otras areas funcionales del PCM. Por ejemplo, se puede visualizar la navegacion en el area interactiva

en el centro de la pantalla mientras se esté utilizando, a la vez, la funcion de teléfono a la derecha.

La navegacion por los menus se efectia con unos pocos toques y movimientos. Para cambiar de
pagina, basta con deslizar la punta del dedo, tal como se hace en un smartphone o una tableta. El
nuevo PCM también ofrece la posibilidad de ampliar, reducir o girar la imagen con dos dedos. Ademas,
reconoce la escritura manual: los destinos de navegacion se pueden escribir simplemente en la
pantalla. El mando por voz de serie con soporte online permite el uso cdémodo de multiples funciones
del PCM.

Tres sistemas de sonido a elegir

Ademas del Sound Package Plus instalado de serie, se siguen ofreciendo para el 911 sistemas de
sonido de BOSE" y Burmester". EIl BOSE" Surround Sound-System opcional con dos altavoces con
una potencia total de 570 vatios ofrece un sonido extraordinariamente equilibrado y fiel al original. El
sistema de gama maxima sigue siendo el Burmester® High-End Surround Sound-System, igualmente

con doce altavoces y una potencia total de 855 vatios.

Aplicaciones y servicios de Connect Plus

El nuevo 911 esta interconectado al 100 %. Las muiltiples posibilidades forman parte de Porsche
Connect Plus, que esta incluido en el equipamiento de serie. Ahora, el conductor puede acceder a
través del Porsche Communication Management (PCM) a Amazon Music, funciones de Smart Home
del proveedor Nest y Radio Plus, una combinacidn inteligente de recepcion convencional y radio
online. Gracias a la nueva tarjeta SIM integrada, compatible con LTE, el nuevo 911 esta siempre
online. Esta funcion también esta incluida en el equipamiento de serie. También de serie: la aplicacion

Porsche Connect con guia de utilizacion simplificada para las funciones centrales de Connect.

Otra novedad es Radio Plus. Este servicio aumenta el alcance de la emisora favorita personal prac-
ticamente de manera ilimitada gracias a una funcion de radio por Internet integrada, siempre que la

emisora seleccionada ofrezca un canal de radio online. Si el deportivo abandona el alcance para la
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recepcion terrestre via FM o radio digital, el sistema conmuta automaticamente al streaming online. El
911 dispone por primera vez de la conmutacion mejorada «seamless» que hace practicamente inau-

dible el cambio del medio portador.

Navegacion online con uso de datos de enjambre

La navegacion online con informacion de trafico en tiempo real se presenta ahora ain mas sencilla,
mas rapida y mas completa. La base de la sencilla busqueda de destinos de navegacion es el «Finder»
central, simbolizado por una lupa en el encabezado del PCM. Este buscador permite buscar destinos
empleando términos sencillos. El Finder proporciona ademas abundante informacion adicional, como
precios de gasolina, aparcamientos libres, incluidos los precios y horarios de apertura, asi como valo-

raciones de usuarios de hoteles y restaurantes.

Con ayuda del nuevo Voice Pilot, también la introduccién por voz de destinos de navegacion funciona
con una sencillez similar. El mando por voz de Porsche ha sido perfeccionado adicionalmente. Gracias
a la deteccion de voz online, las entradas por voz se realizan ahora de forma considerablemente mas

intuitiva que hasta ahora. Asi es posible introducir un destino de navegacion sin detalles de direccion.

También se ha optimizado el calculo de la navegacidn. Esto ha sido posible a través del procesamiento
simultaneo de las entradas realizadas a bordo y online. Asi pues, el célculo de rutas de la navegacion
tiene lugar al mismo tiempo tanto online como internamente en el PCM. El PCM decide automati-
camente qué navegacion ha calculado la ruta dptima, pero siempre empieza con el resultado que se

haya calculado mas rapidamente.

Asimismo, el sistema de navegacion con el nuevo servicio Risk Radar puede procesar los denomi-
nados datos de enjambre. Se trata de datos sobre la situacion del trafico y las carreteras registrados
y transmitidos de forma anénima por vehiculos dotados del equipamiento adecuado. Con la ayuda de
los sensores del vehiculo, advierten, por ejemplo, en caso de niebla, peligro de derrape y accidentes.

De este modo, el nuevo 911 puede contribuir a minimizar riesgos y prevenir accidentes.

Dr. Ing. h.c. F. Porsche AG Dosieres de prensa de Porsche https://presskit.porsche.de
Public Relations and Press Base de datos de prensa de Porsche https://presse.porsche.de
Porscheplatz 1 Porsche Newsroom http://newsroom.porsche.de

D-70435 Stuttgart Contactos de prensa http://porsche-gr.de/contacts



Sistemas eléctrico y electronico 33

Los destinos de navegacion se pueden establecer cdmodamente antes de emprender el trayecto, no
solo en el PCM, sino también en el smartphone mediante la aplicacion Porsche Connect o, fuera del

vehiculo, mediante la plataforma en Internet «<My Porschen.

Una para todos: aplicacion Porsche Connect para smartphones Apple y Android

La aplicacion Porsche Connect ofrece ahora al conductor, de manera aun mas sencillay completa,
numerosas posibilidades de acceso a diferentes funciones del vehiculo y Connect via smartphone.
La aplicacion esta dividida en las tres areas principales Navegacion, Mi vehiculo para las funciones

relativas al vehiculo, asi como Mi cuenta para servicios y ajustes relativos al usuario.

Aplicacion Porsche Track Precision para pilotos deportivos

La aplicacion Porsche Track Precision ofrece al conductor del 911 la posibilidad de almacenar, en
cierta manera, su placer de conducir. La aplicacion permite el registro detallado, la indicacién y el
analisis de los datos de conduccion en el smartphone. Los tiempos por vuelta se pueden registrar
automaticamente mediante una sefial GPS precisa del PCM o de forma manual a través de una tecla
en el volante del paquete opcional Chrono. La medicidn del tiempo es ain mas precisa con el lap-

trigger disponible como opcidn a través de Porsche Tequipment.

La interfaz de usuario de la aplicacion Porsche Track Precision ha sido modernizada a fondo para
el nuevo 911. Como resultado, el manejo de la aplicacion en el smartphone es ain mas intuitivo y

comodo para el usuario.
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Marcha continua en el mundo entero en condiciones extremas

Esfuerzo continuo: programa de pruebas
para la nueva generacion de 911

Antes del lanzamiento de la octava generacion del clasico de los deportivos, los prototipos han sido
sometidos al programa de pruebas final en todo el mundo. Para los nuevos deportivos, este representa
un esfuerzo tremendo. Se van desplazando entre zonas climaticas con unas diferencias de temper-
atura de hasta 85 grados centigrados. Superan a gran velocidad unas diferencias de altitud de mas de
cuatro kildémetros. Sufren en atascos en grandes ciudades y establecen nuevos récords en circuitos de

carreras. Y, al final, cada sistema tiene que funcionar todavia con la misma fiabilidad que al principio.

«Junto a sus extraordinarias prestaciones, el 911 se distingue, desde siempre, por su aptitud para

el uso cotidiano», declara Andreas Prdbstle, Jefe de proyecto Vehiculo global 911. «Por este motivo
ensayamos el vehiculo en todas las situaciones, en todas las condiciones meteoroldgicas y en todas
las zonas. La propulsion tiene que funcionar a la perfeccion, igual que los fluidos, todos los sistemas'y
secuencias de operaciones, asi como los indicadores y las pantallas. Solo asi podemos estar seguros

de que el vehiculo se mueve sin ningun tipo de perturbaciones en todas las zonas del mundo», afiade.

En el centro de las pruebas se encontraban las clasicas competencias centrales de Porsche, tales
como el chasis y el motor, con una versatilidad ain mayor entre las prestaciones y la aptitud para

el uso cotidiano. A todo ello se le anaden pruebas de funcionamiento y de esfuerzo del novedoso
concepto de mando y sus instrumentos y pantallas. También los nuevos sistemas de asistenciay la
conectividad ampliada deben afrontar los retos del duro maratdn de pruebas. Debido a las diferentes
variantes de pais, la comprobacion del manejo y de las funciones de Porsche Connect representa un

trabajo considerable.

En zonas climaticas calidas, como los Estados del Golfo en Oriente Medio o el Valle de la Muerte en
EE. UU.,, la climatizacidn, la gestion térmica y el comportamiento de combustidn, entre otros, tienen
que superar pruebas de funcionamiento a unas temperaturas de hasta 50 grados centigrados. Por
ejemplo, el interior no debe deformarse con el calor ni emitir los ruidos correspondientes. En Fin-

landia, a unas temperaturas de 35 grados bajo cero, la agenda de ensayos comprende puntos como
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el arranque en frio, la calefaccion y la climatizacion, la traccion, el manejo y el comportamiento de

frenado, asi como la capacidad de respuesta de los sistemas de regulacion de la dinamica de conduc-
cion. Las carreteras exigentes y llenas de curvas en el Circulo polar europeo ofrecen unas condiciones
Optimas para probar automdviles deportivos. En marcha continua, los nuevos 911 recorrieron las car-
reteras chinas y las pistas tipicas de la estructura de transporte de ese pais y tuvieron que demostrar

su capacidad de funcionar de manera fiable con combustibles de las calidades mas diversas.

En Alemania, el circuito de Nirburgring forma tradicionalmente parte del programa de pruebas de
Porsche. El motor, la caja de cambios, los frenos y el chasis recibieron su bautismo de fuego en la
region de Eifel. En Italia, los coches recorrieron el circuito de alta velocidad de Nardo, donde no solo se
trataba de alcanzar las maximas velocidades, sino también de comprobar la refrigeracion y el manejo.
En el Valle de la Muerte, situado a cerca de 90 metros debajo del nivel del mar, los vehiculos de
prueba alcanzaron el punto mas bajo de su marcha continua. En el Monte Evans de 4300 metros, en
Colorado, la escasez de aire se convirtié en un reto para la sobrealimentacion biturbo y el sistema de
combustible. Al final de las pruebas, los trayectos recorridos sumaron un total de unos tres millones

de kildometros.

Menos espectacular, pero igual de importante es la comprobacion cercana al cliente en la via publica,
en las calles de la ciudad y las carreteras de toda Alemania. También en este caso, se realizan consid-
erables kilometrajes, observando todas las normas de trafico, con el fin de asegurar la durabilidad y la
aptitud para el uso cotidiano del vehiculo global y sus sistemas para que la octava generacion de este

iconico deportivo vuelva a ser el mejor 911 de todos los tiempos.
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Las siete generaciones del Porsche 911

Deportivo iconico desde 1963

La leyenda naci6 en el Saldn Internacional del Automdvil (IAA) de Francfort. Corria el 12 de sep-
tiembre de 1963: Porsche presento el muy esperado sucesor del 356. Este nuevo deportivo, denomi-
nado inicialmente como 901, recogid una gran herencia. Refleja toda la ambicion de la marca, porque
con el nuevo modelo, Porsche se presenta en una liga superior: motor de seis cilindros en lugar de
cuatro, segun la tradicion de la empresa con refrigeracion por aire y propulsion boxer, pero de entrada
con una potencia de 130 CV. Cuando se lanzd el nuevo modelo en 1964, ya se llamé 911, como con-
secuencia de una disputa sobre derechos de nombres comerciales con el fabricante de automoviles
francés Peugeot. El 911 fue aceptado rapidamente como un Porsche «auténtico», ya que las prestac-
iones del nuevo deportivo superaron todas las expectativas. Quedaron establecidas las bases para una

trayectoria mundial sin par.

El 911 original: la obra maestra de Zuffenhausen

La ampliacion de la gama de modelos 911 fue ganando impulso. En 1965, Porsche respondi6 a una
discusion en EE. UU. que tachd los descapotables como peligrosos a su tipica manera pragmatica: en
el marco de la feria IAA, la empresa presentd al 911 Targa como el primero «descapotable de segu-
ridad» del mundo, equipado con una jaula antivuelco de unos 20 centimetros de ancho, una pieza

de techo extraible y una mini-capota de tela posterior. Esta se denominé como soft-window. Poco
después le siguid una luna trasera panoramica de cristal calefactable. El nombre de la variante abierta,
«Targa», se deriva de la carrera de resistencia Targa Florio en Sicilia que la marca ya habia ganado

cuatro veces.

En 1966, junto con el 911 S con una potencia de 160 CV, un nuevo disefio icdnico pudo celebrar su
estreno mundial: la llanta Fuchs. La llanta probablemente mas famosa de la historia del automovil se

adentro en un terreno tecnologico desconocido: esta forjada de una sola pieza y es mucho mas ligera.
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En otofio de 1967 estuvieron preparadas unas nuevas variantes de modelo: el 911 Tde 110 CV
completo el programa por debajo del modelo de punta 911 Sy del 911 E; el suplemento «E» hace
referencia a la inyeccion de gasolina. Un asunto limpio: Porsche es el primer fabricante de automdviles

aleman en cumplir con estas tres variantes las estrictas normativas de emisiones estadounidenses.

La mejora continua del Porsche de 2+2 plazas alcanzé a mediados de 1968 un nuevo hito: a partir del
aio 1969, la distancia entre ejes de la primera generacion de 911 aumentd en 57 mm para llegar a
los 2268 milimetros. Esta medida sirvi6 principalmente para estabilizar el comportamiento de marcha
del deportivo con motor trasero. En 1969 termind la era de los 2,0 litros: el didmetro aumentado en
cuatro milimetros aumento la cilindrada a 2195 cm?. En 1972, la cilindrada aument¢ incluso a 2,4
litros; en cambio, el deportivo pasd a aceptar también gasolina normal. La nueva gama de potencias:
desde 130 hasta 190 CVenel 911 S.

Con su alerdn trasero «cola de pato», el 911 Carrera RS 2.7 se convirtié en una leyenda por derecho
propio. De la puerta de la fabrica en Zuffenhausen salieron 1525 ejemplares de este ligero depor-

tivo con un peso de 1000 kilogramos, una potencia de 210 CVy una velocidad méxima de mas de
245 km/h. Representd la coronacion de la primera generacion del 911. Entre 1963y 1973, se produ-
jeron un total de 111 995 ejemplares del 911 original.

La serie G: el 911 arranca con innovaciones técnicas

En 1973, el 911 inicié su décimo afio con las modificaciones mas profundas que Porsche habia
introducido hasta la fecha en su serie de éxito. El fabricante de automaviles de Stuttgart aposto por
turbomotores muy potentes para su modelo insignia, junto a carrocerias cincadas y, ademas del Targa,
lanzd al mercado una version descapotable del 911y el Speedster. A mas tardar en aquel momento

quedd marcado el camino de su conversidn en un icono.

Sin embargo, el modelo de éxito necesité demostrar primero su adaptabilidad. Las normas de segu-
ridad mas estrictas en EE. UU. exigieron de todos los automdviles nuevos que resistieran, en marcha
adelante y atras, una colisidn a ocho km/h sin sufrir dafios. Zuffenhausen introdujo los parachoques

con fuelles, caracteristicos de la serie G, con un labio de goma delante de la tapa del maletero. Estos

se podian comprimir hasta 50 milimetros sin dafar elementos importantes del vehiculo. En las ver-

Dr. Ing. h.c. F. Porsche AG Dosieres de prensa de Porsche https://presskit.porsche.de
Public Relations and Press Base de datos de prensa de Porsche https://presse.porsche.de
Porscheplatz 1 Porsche Newsroom http://newsroom.porsche.de

D-70435 Stuttgart Contactos de prensa http://porsche-gr.de/contacts



Las siete generaciones del Porsche 911 38

siones destinadas al mercado estadounidense, la energia de impacto era absorbida por unos amor-
tiguadores elasticos que Porsche ofrecia como opcion para todos los demas mercados. Ademas, la
seguridad jugaba un papel significativo para la segunda generacion del 9171. Lo demostraron numer-
osos detalles, desde los cinturones de seguridad de tres puntos instalados de serie y los asientos
delanteros con reposacabezas integrados hasta el protector antichoque en los volantes deportivos de

nuevo disefo.

El motor de seis cilindros de 2,7 litros instalado en el 911 basico tomo desde el principio la cilindrada
del 911 Carrera RS de la generacion anterior. Poco después, la cilindrada fue incrementada a 3,0
litros. A partir de 1983 fueron incluso 3,2 litros y, en el caso del 911 SC RS, hasta 250 CV. El gran

potencial de desarrollo del motor boxer refrigerado por aire nunca deja de sorprender.

Desde el afio 1974, el motor bdxer de 3,0 litros en la parte trasera del 911 Turbo fue alcanzando unas
puntas de potencia netamente superiores. En un primer momento, la tecnologia de sobrealiment-
acion transferida desde el deporte del motor propulsaba a este superdeportivo con 260 CV. A partir
de 1977, un refrigerador de aire de sobrealimentacidn adicional y la ampliacion de la cilindrada a 3,3
litros le prestaron alas, dando como resultado una potencia de 300 CV. De esta manera se alcanzaron
unas prestaciones practicamente inigualables a mediados de los afios 70: 5,2 segundos para el sprint
de 0 a 100 km/h suenan tan increibles como la velocidad maxima de mas de 260 km/h. Con el Turbo

nacio otro mito.

A pesar de ello fueron apareciendo nubes oscuras en el horizonte: los nuevos deportivos de Porsche
con tecnologia Transaxle (motor en la parte delantera, caja de cambios en el eje trasero), como las
series 924 y 944 con cuatro cilindros y el modelo 928 con ocho debieron recoger el testigo del 911.
Sin embargo, los sucesores Transaxle no lograron imponerse de manera duradera y la demanda del
modelo clasico se mantuvo constante. Porsche eligid la opcion correcta: cambiar de estrategia. De
momento, el futuro del 911 estaba asegurado. A partir de 1982, se ofrecid, junto al coupé y al Targa,
por primera vez una variante descapotable. 1989, como despedida de la segunda generacion del 911,
incluso se lanzé un 911 Carrera Speedster: 2103 ejemplares con una carroceria turbo anchay solo
1717 en la esbelta version para la exportacion. La serie G se construyo6 entre 1973y 1989; a lo largo de

estos 16 afios, Porsche fabrico 198 496 ejemplares de estos vehiculos.
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El tipo 964: el 911 que consiguid el nuevo inicio

La tercera generacion del deportivo, llamado internamente 964, combind la silueta tradicional del
clasico con la tecnologia mas moderna. También representd una apuesta por el futuro de la empresa
que estaba atravesando una fase dificil desde el punto de vista econdmico. La tercera generacion

gand esta apuesta.

La primera variante demostrd los grandes avances del nuevo vehiculo: asi, el Carrera 4 incorpord por
primera vez la traccidn total a la produccidn en serie. Porsche la habia disefiado para el deportivo 959,
de gran potencia. Con su transmision de fuerza con control electronico y regulacion hidraulica estaba
muy adelantado a su tiempo. El sistema de traccion total recurria a los sensores del sistema antib-
loqueo (ABS) que, en la actualidad y al igual que la servodireccion, no solo estaba disponible como

opcion, sino que formo parte del equipamiento de serie.

En 1989 le siguid el 911 Carrera 2 con propulsion trasera. Ademas del coupé, aparecieron el desca-
potable y el Targa. También en su caso, la familiar y practica carroceria modificada con amortiguadores

integrados del 964 consto6 en un 85 % de piezas de nueva construccion.

El seis cilindros con refrigeracion por aire alcanzo, con sus 3,6 litros, un nuevo hito a nivel de la cilin-
draday consiguid una potencia de 250 CV en los modelos Carrera 2/4. Una novedad técnica en el
motor boxer fue el doble encendido que Porsche habia desarrollado originalmente para motores de
avion debido a su mayor seguridad operativa. Al mismo tiempo, la fuerza ascensional aerodinamica
en el eje trasero se consiguid anular practicamente por completo gracias al nuevo alerdn trasero
extensible. Ademas, hubo otra novedad: la caja de cambios adaptativa Tiptronic. Este permitié unos

procesos de cambio de marcha perfectos sin interrupcion de la fuerza de traccion.

Una de las variantes mas llamativas de la generacion 964 fue el llamado «?11 de aniversario»: del
modelo especial limitado «30 afios 911» solo se comercializaron 911 ejemplares el afio 1993. Este

modelo especial se agot6 con gran rapidez. Reunia unos guardabarros ampliamente extendidos en la
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parte delantera y trasera, la propulsion del Carrera 4, la carroceria del coupé y el chasis de 17 pul-
gadas del 911 Turbo, aunque renunciando al alerén trasero de este ultimo. Porsche combin el exclu-

sivo color exterior Violeta metalizado con un equipamiento de cuero integral de serie en Rubicon gris.

Otra exclusiva: el 911 Speedster se presentd en 1993 con un parabrisas acortado, una construccion
de techo adaptada y una cubierta detras de los asientos delanteros que muestra las dos carac-
teristicas protuberancias. Sobre la base del Carrera 2 Cabrio se construyeron 930 automaviles; a ellos

se afiadieron unos 15 ejemplares con la carroceria ancha de estética turbo.

En el modelo de punta del 911, el tipo 964, se situaban las versiones con turboalimentacion. En un
primer momento, el 911 Turbo fue equipado con el motor de 3,3 litros y 320 CV del modelo anterior.
En el 911 Turbo S alcanzd incluso 381 CV. A principios de 1993 se pasd al nuevo motor de 3,6 litros,
disponiendo asi de una potencia de 360 CV. A partir de octubre de 1993 se anuncid el modelo suc-
esor, y el iconico deportivo dio el siguiente paso. En total, Porsche produjo entre 1988y 1994 63 762
ejemplares del tipo 964.

El tipo 993: la culminacion de la era con refrigeracion por aire y el dltimo de su clase

No solo los amantes del deportivo de Zuffenhausen lo tienen claro: la cuarta generacion del 911, el
993, se cuenta entre los modelos mas codiciados de la historia del clasico. Aunque la linea del techo
fue casi el tnico rasgo que no fuera modificado, el nuevo modelo entusiasmd a partir de 1993 con una
interpretacion emocionante del ADN de disefio del 911. El cambio orgénico entre formas concavas

y convexas, los parachoques integrados y los cristales con marcos al ras, asi como la parte trasera
amplia con su banda de pilotos acodada enamoraron a practicamente todos los aficionados a los
coches deportivos. Incluso los guardabarros mas planos en la parte frontal, cuya incorporacion fue

posible gracias al uso de faros polielipsoides, encontraron rapidamente una amplia aceptacion.

También a nivel técnico, el tipo 993 resaltd su posicion privilegiada en el segmento de los automadviles
deportivos, por ejemplo con el chasis de aluminio LSA con un diseiio completamente nuevo. Combiné

la construccion ligera, la estabilidad y la agilidad. Hasta la actualidad, la suspension multibrazo se
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considera como el nivel de desarrollo supremo del eje trasero «Weissach» que hizo historia con sus
propiedades de autodireccion. El resultado: una mejora adicional de la dindmica de conduccion y del

confort de suspension.

La nueva generacién también marco pautas a nivel de la propulsion: en 1995, el 911 Turbo con
traccion total de serie utilizé dos turbocargadores. El rendimiento: 408 CV. A la vez, el motor biturbo
de 3,6 litros convencid con las emisiones de gases de escape mas bajas de todos los motores de serie
de su época. Instalado en la parte trasera del 911 GT2 con traccidén en dos ruedas, limitado a 100

ejemplares, alcanzd incluso una potencia de hasta 450 CV.

Al principio, Porsche solo comercializd el 993 como coupé y descapotable. El Targa no aparecio hasta
1995, pero lo hizo con un concepto nuevo: en lugar de la pieza extraible superior, contaba con un
amplio techo de vidrio que se ocultaba detras de la luna trasera mediante un sistema eléctrico. Pos-
teriormente, se afadid otra variante de carroceria como modelo de serie: el Carrera 4S con traccion
total, seguido poco después por el Carrera S, combing la carroceria ancha y el chasis del 911 Turbo.

Solo se prescindid del alerdn trasero.

El motor boxer de seis cilindros representa otro motivo por el cual el 993 esta tan cotizado entre los
coleccionistas y amantes de esta serie: es el Ultimo motor de 911 en el cual se apostd por la clasica
refrigeracion por aire. Inicialmente con una potencia de 272 CV, este motor de dos valvulas, equipado
nuevamente con un doble encendido, ya alcanzaba 285 CV a partir de 1995. Opcionalmente, Porsche
ofrecia una variante de 300 CV. Otra novedad fue el cambio de marchas: para cubrir de manera
racional el rango de velocidad, que ya alcanzaba hasta 270 km/h, sin mermar el desarrollo de fuerza
del motor a través de una relacion de transmision larga, se incorpord una sexta marcha. Ademas, la

operacion de cambio de marchas se hizo ain mas precisa.

La decision de Porsche de apostar todo a una sola carta con el 911 del tipo 993 le salid finalmente
rentable. Con la cuarta generacion del deportivo de culto, el capitulo de los motores refrigerados por

aire en la historia de este modelo incomparable finalizé en 1998 después de 68 881 vehiculos pro-
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ducidos. Al cabo de 35 afios se inicid la segunda época. Fue el inicio de un tiempo de éxitos iniguala-
bles. Para el 911.Y para Porsche. Entre 1993y 1998, se fabricaron un total de 68 881 vehiculos del
tipo 998.

El tipo 996: el primer 911 con motor boxer refrigerado por agua

Con la quinta generacion del 911, el tipo 996, Porsche se atrevio en 1997 a romper con la refrig-
eracion por aire. Al cabo de 34 afios, el fabricante de automdviles deportivos realizo, con el nuevo 911,
una reorientacion completa de su icono y soluciond tareas urgentes. Lo mas importante era proseguir
la reduccion de costes que habia comenzado con su predecesor, asegurando la maxima compati-
bilidad de piezas posible con otras series, tales como el nuevo Boxster, ademas de cumplir con las

normativas actualizadas de seguridad y emisiones. Porsche se colocd en la senda al futuro con el 996,

Conservar las proporciones tradicionales uniéndolas con la tecnologia moderna para reinventar una
leyenda de los automaviles deportivos, preparandola a la vez para el futuro: el 996 asumid una her-

encia dificil, pero abrio el primer capitulo de una nueva era. Esto ya se puede ver en el disefio.

El resultado fue una carroceria tan elegante como sobria, de desarrollo completamente nuevo. Las
dimensiones habian aumentado. El nuevo 911 gand 18,5 centimetros en longitud, y la distancia entre
ejes aumentd en 80 milimetros, por segunda vez en la historia de la serie: el ancho de la carroceria se
incrementd en tres centimetros. De este hecho también se beneficio el interior: el 996 ofrecia mas
espacio para los codos y una mayor sensacion de amplitud. Otra novedad fue el tablero de instru-
mentos: las formas de los cinco instrumentos redondos se fundian entre ellas, lo cual represento

igualmente una ruptura con las convenciones.

Sin embargo, la mayor revolucion se produjo en la parte trasera: se mantuvo el principio de construc-
cion plana del motor boxer, pero no la refrigeracion por aire, ya que no poseia suficientes reservas para
cumplir las normativas de emisiones, cada vez mas estrictas. El sistema hidraulico de nuevo desarrollo
estaba preparado para el futuro. Lo mismo regia para la potencia: el motor de seis cilindros y cuatro
valvulas alcanzaba 300 CV con una cilindrada de 3,4 litros, tanto como, en su momento, el legendario
911 Turbo 3.3. De los 3,6 litros tras la revision de los motores se conseguian 320 CV; en el modelo de

aniversario «40 anos Porsche 911» fueron incluso 345 CV.
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EI 911 Turbo también fue equipado con un nuevo motor boxer refrigerado por agua. Aquel posee una
historia notable: como modelo de seis cilindros y 3,2 litros ya propulsaba al 911 GT1 en su victoria
en Le-Mans en el afio 1998. Gracias a la doble sobrealimentacion alcanzé los 420 CV en el coche de
serie. De esta manera, este 911 Turbo fue el primer modelo de serie de Porsche que rompid la marca
de los 300 km/h. En el 911 GT2, el motor llegé incluso a una potencia de hasta 483 CV. Ademas, en
el deportivo extremo, se utilizé por primera vez el PCCB con discos de freno de ceramica que formo
parte del equipamiento de serie del GT2. Su peso es un 50 % menor que el del freno con discos de

freno de acero y tiene una vida Gtil de hasta 300 000 kilometros.

Con el mismo motor, aunque sin turboalimentacion, el 911 GT3 inici6 una nueva época: proporciond la
diversion o6ptima, tanto en la carretera como en los Track Days en el circuito de competicidn. Ademas,
sirvio como base para las copas de marca de Porsche e impulso la marcha triunfal internacional del
deporte para los clientes de Porsche. En el tipo 996, el motor atmosférico de 3,6 litros tenia primero
una potencia de 360 CVy después de 381 CV. En 2003 le siguid el 911 GT3 RS, con una adaptacion
aun mas agresiva. Entre 1997y 2005, Porsche fabricd un total de 175 262 vehiculos del tipo 996.

El tipo 997: ofensiva tecnoldgica, nuevo disefo y una gran variedad en el 911

A partir de 2004, el Porsche 911 se hizo mas versatil que nunca antes: estaba disponible como Coupé
y Targa, descapotable y Speedster, con traccion trasera y total, con carroceria mas ligera y amplia, tur-
bomotores y motores atmosféricos refrigerados por agua, como GTS, en las versiones deportivas GT2,
GT2 RS, GT3y en dos modelos GT3 RS. Con los modelos especiales, |a oferta abarcaba 24 variantes

que se redondeaban con numerosas posibilidades de personalizacion.

Con el disefio del 997, Porsche hizo mas agresivo el caracter del 911 y se confirié una presencia aun
mas dinamica y potente. El Carrera, con su parte trasera mas moldeada, ya parecia netamente mas
masculino; en los modelos S, GTy Turbo se afiadieron 44 milimetros en anchura. El 997 se distinguia
de su predecesor por los faros redondos de cristal transparente con una posicion mas empinada que
recogieron un rasgo importante de los 911 refrigerados por aire. Tras la revision del modelo en julio de

2008, la parte frontal estaba caracterizada por los faros bi-xenon y las luces diurnas con LED.
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También a nivel técnico, el Porsche 911 de la generacidn 997 se lanzo a conquistar nuevos récords. El
motor de seis cilindros de 3,6 litros del Carrera tuvo primero una potencia de 325 CV. Para los modelos
S, el diametro del cilindro fue incrementado en tres milimetros. Con la cilindrada de 3,8 litros obtenida de

esta manera, se convirtio en el mayor motor bdxer utilizado hasta la fecha en un 911 de serie.

En el marco de la actualizacion del modelo en 2008, Porsche revis6 a fondo la gama de motores y

aposto por primera vez por la inyeccion directa de gasolina. El consumo y las emisiones se redujeron
de manera significativa; en cambio, la potencia aumento considerablemente: 345 CV en el motor de
3,6 litros, 385 CV en el motor de 3,8 litros y seis cilindros. En el nuevo 911 Carrera GTS, que cerro el

intervalo entre los modelos Sy el GT3, se alcanzaron incluso 408 CV.

También el 911 Turbo se beneficid de la ofensiva tecnoldgica: su motor de 3,6 litros fue el primer
motor de gasolina equipado con una geometria de turbina variable. El cambio posterior a una
cilindrada de 3,8 litros y un sistema de inyeccion directa posibilito el salto de los 480 CV iniciales
ab00 CV.Enel 911 Turbo S se disponia incluso de 530 CV que se combinaron, por primera vez

en un modelo de serie, con una caja de cambios de doble embrague de siete velocidades. Solo el

911 GT2 RS fue aiin mas potente y rapido: su motor alcanzd una potencia de 620 CV, suficiente para

un tiempo por vuelta de 7:18 minutos en la seccidn Norte del circuito de Nirburgring.

La espiral de potencia siguio girando, también para los modelos GT3: de 415 CV a 435 CV. EIRS 3.8
proporciond incluso 450 CV. Pero la culminacion fue el GT3 RS 4.0, con una produccion limitada de

600 unidades: con sus 500 CV brillé con luz propia.

Alavez, la generacion 997 destaco por unos modelos especiales impresionantes, por ejemplo el 911
Sport Classic. La totalidad de los 250 ejemplares construidos encontraron un comprador en tan solo
48 horas. Del 911 Speedster, también con una potencia de 408 CV, Porsche ofrecio 356 ejemplares.
Otra especialidad fue el 911 Turbo S Edition 918 Spyder: acorto para los futuros propietarios de un
nuevo 918 Spyder el tiempo de espera hasta la recepcion de su superdeportivo hibrido. Solo estos
918 afortunados pudieron pedir el modelo especial. Entre 2004 y 2012, Porsche produjo un total de
213 004 deportivos del tipo 997.

Dr. Ing. h.c. F. Porsche AG Dosieres de prensa de Porsche https://presskit.porsche.de
Public Relations and Press Base de datos de prensa de Porsche https://presse.porsche.de
Porscheplatz 1 Porsche Newsroom http://newsroom.porsche.de

D-70435 Stuttgart Contactos de prensa http://porsche-gr.de/contacts



Las siete generaciones del Porsche 911 45

El tipo 991: el 911 supera el millén

A partirde 2011, el tipo 991 represento el nivel de desarrollo mas elevado alcanzado hasta el
momento. Ofrecia una presencia de mayor peso que ningun 911 anterior, un efecto atribuible tam-
bién a la mayor batalla y a los diez centimetros mas de espacio entre ruedas. A ello se afiadia la
aerodinamica adaptable que incorpord el 911 como primer deportivo de serie de Porsche a partir del

superdeportivo hibrido 918 Spyder.

El interior de nuevo disefio del tipo 991 recogid la arquitectura del Carrera GT. Reunid elementos
clasicos del 911, tales como los cinco instrumentos redondos, uno de ellos en forma de una pan-
talla multifuncion de alta resolucidn, con un disefio moderno y una ergonomia mejorada. A la vez, se
introdujo el nuevo Porsche Communication Management (PCM) con una conectividad mejorada, un

monitor multitactil e informacidn de trafico en tiempo real.

Desde el punto de vista tecnoldgico, el icono de la marca fue mas potente y entonado que nunca. La
carroceria ligera y aun mas rigida en construccion de aluminio y acero ayudo a reducir el peso en 45
kilogramos. El motor inicial de seis cilindros se limitaba a una cilindrada de 3,4 litros, pero desarrollaba
a pesar de todo una potencia de 350 CV. El modelo S 400y el GTS sacaban incluso 430 CV de los 3,8

litros.

Desde la nueva edicidn del 991 presentada en 2015, también los modelos 911 Carrera apostaron
por la fuerza de los dos turboalimentadores. En combinacién con un motor de tres litros, las tres
versiones Carrera Basis, Sy GTS alcanzaron entonces 370 CV, 420 CV y 450 CV. Por primera vez, un
911 Carrera aceleré de 0 a 100 km/h en menos de cuatro segundos. Al mismo tiempo se redujeron el

consumo de combustible y las emisiones.

También en las variantes Turbo y GT, la espiral de potencia alcanza nuevas esferas, tales como los
700 CVenel 911 GT2 RS. Con 340 km/h es el 911 mas rapido de toda la historia del modelo. Por
su parte, el 911 GT3 RS de 520 CV concentrd con su motor atmosférico de altas revoluciones de
4.0 litros el maximo de tecnologia de competicion que Porsche ofrecid hasta la fecha en un vehiculo

de carretera.
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Un punto destacado de la gama de modelos fue el 911 Targa que recogi6 la idea de este concepto al
incorporar un amplio arco en lugar de los montantes B, combinandolo con una sofisticada construc-
cion de techo. Otros acentos se establecieron con variantes de modelo como el 911 Carrera T de
peso optimizadoy el 911 R, extremadamente ligero y limitado a una produccion de 991 ejemplares,
asi como el 911 GT3 RS con un peso de tan solo 1370 kilogramos. Un coche muy solicitado fue el
modelo especial «b0 afios 911», del cual se construyeron exactamente 1963 ejemplares. Un lugar
importante en la historia de la empresa corresponde al deportivo de color verde irlandés y con aca-
bados elaborados que abandond la cadena de produccidn en Zuffenhausen el 11 de mayo de 2017: el

9717 un millon. Esta joya con una potencia de 450 CV permanece en posesion de Porsche AG.

EI 911 de la generacion 991 es el bestseller absoluto: desde 2011 hasta el 31 de octubre de 2018
se construyeron 217 930 ejemplares. En total, Porsche ha producido 1 049 330 vehiculos de la serie

911 desde su presentacion, en el aiio 1963, hasta la fecha anteriormente dicha.
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