Chasis y sistemas de_ chasis . .
Gran amplitud entre rendimiento y confort

Como ocurre con todo el concepto del Panamera Sport Turismo, el chasis también alna
el confort de viaje de una berlina de lujo con el rendimiento de un automévil deportivo.
Para ello, una gran variedad de sistemas de chasis innovadores sirve como complemento
al disefo base superior: con la ayuda de la direccién activa del eje trasero, Porsche lleva
la precision de la direccion y la maniobrabilidad de los deportivos al segmento de lujo. La
flota de sistemas de chasis incluye suspensién neumatica adaptativa con tecnologia de
tres cdmaras y regulacion electronica de la suspension PASM (Porsche Active
Suspension Management), Porsche Dynamic Chassis Control Sport (PDCC Sport) con
Porsche Torque Vectoring Plus (PTV Plus) y direccién electromecanica. Ademas, el
regulador del chasis integrado Porsche 4D Chassis Control analiza y sincroniza todos los
sistemas de chasis en tiempo real y optimiza el comportamiento de conduccién del
Panamera Sport Turismo.

En comparacion con la berlina deportiva, el nuevo Panamera Sport Turismo ofrece una
carga aun mayor. En base a esto, Porsche ha adaptado el sistema de frenos del nuevo
modelo y aumentado el diametro de los discos de freno en todas las versiones. En la
parte delantera, el didmetro es de 390 milimetros y, en la parte trasera, de 365 milimetros.
En el caso del Panamera Turbo Sport Turismo, los diametros son de 410 milimetros (parte
delantera) y 380 milimetros (parte trasera). Como sucede con la berlina deportiva, el Sport
Turismo también esté disponible con el sistema Porsche Ceramic Composite Brake
(PCCB) probado en circuitos de competicion. En este caso, el didmetro de los discos,
aproximadamente un 50 % mas ligeros y extremadamente firmes, es de 420 mm (parte
delantera) y 410 mm (parte trasera).

Concepto de ejes equilibrado como base

En la parte delantera del Panamera Sport Turismo, Porsche utiliza un eje de brazos
transversales dobles con brazos transversales de aluminio forjado y soportes de rueda de
construccion ligera de aluminio de fundicién hueca. La cinematica de ejes y la cinematica
elastica proporcionan una agilidad y precision éptimas y, a la vez, un alto confort de
conduccién. Con el objetivo de incrementar todavia mas el confort, en el brazo transversal
inferior se usa un apoyo grande de elastobmero con amortiguacion hidraulica. Ademas, la
conexion de barras estabilizadoras en el soporte de rueda permite el uso de
amortiguadores monotubo con confort optimizado. Un marco auxiliar de aluminio,
combinado con la direccion electromecanica, garantiza caracteristicas dinamicas de
conduccion excelentes y una respuesta agil. En la parte trasera se utiliza un eje
multibrazo de construccion ligera con brazos transversales superiores de aluminio forjado
y brazos transversales inferiores de aluminio de fundicion hueca. También aqui la
cinematica de ejes y la cinematica elastica optimizadas garantizan una agilidad y precision
maximas con un confort de conduccién muy bueno. La cinematica permite la integracién
de la direccion activa del eje trasero, el sistema PDCC Sport electromecanico y la
suspensién neumatica adaptativa.

La direccion activa del eje trasero equipara la maniobrabilidad
del Sport Turismo a la de un coche compacto

Porsche ofrece opcionalmente para el Panamera Sport Turismo una direccién activa del
eje trasero. A bajas velocidades de hasta 50 km/h, las ruedas traseras viran (de forma



variable en base a la velocidad de conduccidn) en sentido opuesto a las ruedas
delanteras hasta un angulo de giro maximo de 2,8 grados. Se trata de un acortamiento
virtual de la distancia entre ejes. Las ventajas son un comportamiento dinadmico de la
direccion en curvas y una maniobrabilidad y un estacionamiento mas sencillos en
espacios reducidos. Para velocidades superiores a aproximadamente 50 km/h, las ruedas
traseras viran de nuevo en base a la velocidad en el mismo sentido que el eje delantero.
El resultado es un alargamiento virtual de la distancia entre ejes y un aumento de la
estabilidad de conduccién, por ejemplo, en cambios rapidos de carril en las autovias. En
general, la direccion activa del eje trasero del Panamera optimiza la seguridad activa, la
dinamica de conduccion y, gracias a la necesidad de un angulo de direccidn reducido a
velocidades bajas, el confort. El uso de una direccién activa del eje trasero permite una
desmultiplicacién de la direccion mucho mas directa en el eje delantero.

Regulador del chasis integrado Porsche 4D-Chassis Control

Porsche ha desarrollado un sistema de control central conectado para el chasis: el 4D-
Chassis Control. Hasta ahora, los sistemas del chasis trabajaban de forma independiente
entre si, utilizaban sus propios sensores y reaccionaban pasivamente dependiendo de los
otros sistemas. El sistema 4D-Chassis Control de Porsche analiza la situacion de
conduccién en las tres dimensiones (aceleracion longitudinal, transversal y vertical),
calcula a partir de estas informaciones el mejor ajuste posible para cada estado de
conduccién, coordinando en tiempo real todos los sistemas del chasis; esa es la cuarta
dimension del control del chasis. Con ello, los sistemas de chasis actian de forma
coordinada ante cualquier situacién de conduccién inminente.

Porsche Active Suspension Management (PASM)

El sistema Porsche Active Suspension Management (PASM) de serie es una regulacion
electronica de la suspension. Reacciona al estado de la carretera y el modo de
conduccion y regula continuamente en base a esto la amortiguacion para cada rueda. Por
lo general, se puede elegir entre tres modos de conduccién: "Normal”, "Sport" o "Sport
Plus". El sistema PASM funciona de la siguiente manera: Los sensores detectan los
movimientos de la carroceria a medida que se producen durante aceleraciones fuertes,
frenazos, conduccion rapida en curva o al conducir por carreteras desniveladas. El PASM
envia los datos registrados al sistema Porsche 4D-Chassis Control. El nuevo centro de
comandos calcula el estado actual y regula en funcién del modo la dureza de los
amortiguadores del PASM. Los parametros de control de los otros sistemas de chasis
electronicos también se ajustan en base a esto gracias al sistema 4D-Chassis Control. El
gran resultado es un aumento de la estabilidad de conduccion, el rendimiento y el confort.
En combinacién con la suspensién neumatica adaptativa, el potencial del PASM es
incluso mayor: puesto que, en este caso, pueden modificarse y combinarse tanto las
curvas caracteristicas de los amortiguadores como las constantes de resorte, se obtiene
una mejor combinacidn de deportividad y confort.

Suspension neumatica adaptativa con PASM

Cuatro de las cinco versiones del nuevo Panamera Sport Turismo se ofertan de serie con
suspensiéon neumatica con tres camaras; en el Panamera 4 Sport Turismo la suspension
neumatica esta disponible opcionalmente. La suspension neumatica adaptativa sienta las
bases, sobre todo respecto al nivel de confort. Se ha mejorado enormemente en
comparacion con la suspensiéon neumatica del Panamera de primera generacion. El
sistema actual se compone de tres camaras de aire por elemento amortiguador, en lugar
de dos, y de un volumen de aire aproximadamente un 60 % mas alto. Esto permite una



variedad mucho mas amplia de constantes de resorte. Asi se puede ajustar el chasis a
una constante de resorte base baja y, por tanto, mas comoda, pues la constante de
resorte se ajusta de forma electrénica en milésimas de segundo en cuanto sea necesario,
como durante la aceleracién y el frenado o para reducir los movimientos de balanceo.

Ademas, la suspension neumatica ofrece las ventajas conocidas de la regulacidén de nivel.
Ademas del nivel normal, estan disponibles un nivel elevado y un nivel bajo. El nivel
elevado eleva el chasis 20 mm para, por ejemplo, evitar que se roce el spoiler delantero
en las rampas de acceso a un garaje subterraneo. Si se activa el nivel bajo, el eje
delantero se baja 28 mm y el eje trasero 20 mm para perfeccionar el comportamiento
deportivo a altas velocidades y mejorar la aerodinamica.

Estabilizacion activa del balanceo PDCC Sport con PTV Plus

El sistema Porsche Dynamic Chassis Control Sport (PDCC Sport) optimiza la dinamica de
conduccién del Panamera Sport Turismo mediante la integracion de estabilizadores
electromecanicos. El sistema reacciona mas rapido que los sistemas con actuadores
hidraulicos y endurece los estabilizadores para evitar los movimientos oscilantes de la
carroceria. Esta estabilizacidén activa del balanceo del Panamera lo acerca a deportivos
del calibre del 911.

Porsche combina en el Panamera el sistema PDCC Sport con el Porsche Torque
Vectoring Plus (PTV Plus). El bloqueo del diferencial del eje trasero electronico del
Porsche Torque Vectoring Plus permite una distribucién del par de traccién variable entre
las ruedas traseras, mientras que la intervencién selectiva de los frenos en las ruedas
genera un par de direccién adicional en el eje trasero. El resultado es un comportamiento
incluso mas agil de la direccion. Ademas, PTV Plus proporciona una mayor traccién
mediante un bloqueo del diferencial al acelerar en la salida de las curvas. La combinacion
de ambas tecnologias, PDCC Sport y PTV Plus, eleva al Panamera en términos de
dinamica de conduccion a una clase unica si se compara con el resto de berlinas grandes.
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