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Resumo

Performance aumentada, design marcante e som esportivo

Os novos modelos 911 GTS da Porsche possibilitam performance e eficiéncia ainda maiores.
No total, é possivel escolher entre cinco versoes: 911 Carrera GTS com tracao traseira, 911
Carrera 4 GTS com tracao integral — tanto como Coupé quanto como Cabriolet —e 0 911
Targa 4 GTS. Os novos turbocompressores desenvolvidos para o motor Boxer de seis cilindros
e trés litros com superalimentacao biturbo conferem ao carro esporte, em comparacao com
os modelos 911 Carrera S atuais, um aumento de poténcia de 22 kW (30 cv); em relacao ao
modelo GTS anterior com motor aspirado, sao disponibilizados 15 kW (20 cv) a mais. Todos os
modelos podem ser equipados com transmissao com sete marchas ou com o sistema Porsche
Doppelkupplung (PDK).

Propulsao O motor Boxer biturbo de seis cilindros e trés litros com novos turbocom-
pressores gera 331 kW (450 cv). O torque maximo de 550 Nm se da entre
2.150 e 5.000 rpm.

Performance O novo 911 Carrera 4 GTS Coupé com sistema Porsche Doppelkupplung
PDK e pacote Sport Chrono completa o sprint de zero a 100 km/h em 3,6
segundos. Agora, a velocidade maxima do 911 Carrera GTS Coupé com
tracao traseira e cambio manual é de 312 km/h. Em comparacao com 0s
modelos anteriores com motor aspirado, o consumo foi reduzido em até 0,6
l/100 km.

Chassi Com a carroceria larga do Carrera 4, todos os modelos GTS ganham tam-
bém uma bitola mais larga. Isso resulta em uma menor inclinacao do balanco
e uma estabilidade ainda maior nas curvas. O GTS roda de série com rodas
de 20 polegadas com fixacao central pintadas em preto acetinado, deriva-
das do Turbo S. O chassi esportivo ativo com Porsche Active Suspension
Management (PASM) rebaixa a carroceria do GTS Coupé dez milimetros a
mais em comparacao com 0 911 Carrera S. No GTS, o pacote Sport Chrono
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Design e
Aerodinamica

Som

Interior

Infotainment

esta incluido nos equipamentos de série. Se desejado, o eixo traseiro direcio-
nal melhora o handling, ao mesmo tempo em que assegura uma estabilidade
ainda maior a altas velocidades.

O revestimento da dianteira com novo design Sport diferencia visual mente

0 GTS dos demais modelos Carrera e Targa. A dianteira com aerodinamica
otimizada com spoiler baixo e a maior altura de extensao do spoiler traseiro
reduzem os coeficientes de sustentacao nos eixos dianteiro e traseiro. Na
traseira, as modificacoes seguintes tornam o GTS inconfundivel: lanternas
traseiras escurecidas, inscricoes em preto, a grade de entrada de ar e as
saidas de escape pretas centralizadas. Os veiculos de tracao traseira distin-
guem-se visualmente por um friso decorativo preto no lugar da faixa luminosa
entre as lanternas traseiras. Retrovisores externos com design Sport e rodas
com fixacao central pintadas em preto acetinado completam a vista lateral.
Além disso, 0 911 Targa 4 GTS é equipado de série pela primeira vez com
um arco do Targa em preto.

Um sistema de escape esportivo de série e a reducao dos isolamentos asse-
guram o som caracteristico do GTS.

Interior esportivo: Os passageiros do GTS ocupam seus lugares sobre ban-
cos esportivos de Alcantara com costura com novo design. Os frisos de-
corativos sao de aluminio escovado anodizado em preto. O aro do volante,
0 console central do braco e os descansos de braco sao revestidos com
Alcantara. Caso desejado, € possivel prescindir dos bancos traseiros no
Coupé, se uma economia adicional de peso for necessaria.

O Porsche Communication Management (PCM) com tela touch é tao simples de
operar quanto um smartphone. Uma novidade € o app Porsche Track Precision
de série, que pode ser utilizado pela primeira vez em todos os modelos GTS.
O aperfeicoamento a partir do automobilismo permite um registro automatico,
indicacoes detalhadas e analise de dados de direcao no smartphone.
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Os novos membros esportivos da familia 911 da Porsche

Cinco vezes GTS. Cinco vezes poténcia

Os cinco novos modelos GTS personificam a expressao mais esportiva e emocionante do
portfolio do 911 Carrera/911 Targa. Eles sao particularmente destinados aos motoristas

com ambicoes esportivas, que valorizam um alto grau de adequacao ao cotidiano. Além de
recursos orientados para performance, mesmo o0s equipamentos de série dos modelos GTS ja
apresentam um alto nivel.

Jaem 1963, 0 904 Carrera GTS, como carro esporte aprovado para circulacao nas ruas,
trouxe para elas a tecnologia do automobilismo. O 924 GTS e 0 928 GTS se seguiram, culti-
vando o principio nos anos 1980 e 1990. Em 2010, ele comemorou 0 seu renascimento com
0 911 Carrera GTS (tipo 997). Desde entao, 15.334 unidades dos modelos GTS do 911, icone
dos carros esporte, passaram para as maos de clientes em todo o mundo.

Performance e motores — mais poténcia através de novos turbocompressores

O coracao de cada Porsche é o seu motor. Na traseira dos novos modelos 911 GTS trabalha
um motor Boxer biturbo de seis cilindros e trés litros com 331 kW (450 cv). O torque maximo
de 550 Nm se da entre 2.150 e 5.000 rpm. O motor gera 22 kW (30 cv) a mais do que 0 911
Carrera S e 15 kW (20 cv) a mais do que o modelo GTS anterior correspondente com motor
aspirado. Isso foi possivel através do desenvolvimento de novos turbocompressores e de um
aumento da pressao de admissao. Os resultados foram melhores valores de tracao, acelera-
cao mais rapida e uma velocidade maxima mais elevada. Em comparacao com os modelos

S atuais, todos os modelos 911 GTS apresentavam um sprint no minimo 0,2 segundos mais
rapido de zero a 100 km/h. O primeiro lugar vai para 0 911 Carrera 4 GTS Coupé com PDK
no modo Sport Plus: ele precisa de apenas 3,6 segundos para executar o sprint padrao. Em
todos os modelos GTS, a velocidade maxima supera a marca dos 300-km/h. O Coupé com
cambio manual e tracao traseira € o mais veloz, registrando 312 km/h (quatro km/h a mais do
que no modelo S correspondente).
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Os novos membros esportivos da familia 911 da Porsche 6

Mas nao é s6 isso: O GTS une um alto nivel de qualidade de aceleracao e de sprint com uma
dinamica transversal excelente. O circuito de Nurburgring Nordschleife, com suas 73 curvas

e 20,83 quildmetros de percurso, foi completado pelo 911 Carrera GTS com pneus de série

em 7/:26 minutos. Com isso, ele € 12 segundos mais veloz do que o seu antecessor e quatro
segundos mais veloz do que 0 911 Carrera S atual.

Além disso, com a introducao dos modelos GTS, a Porsche oferece 0s novos pneus esportivos
UHP (pneus Ultra High Performance) aprovados para circulacao nas ruas, especialmente otimi-
zados para circuitos de corrida. Eles podem ser adquiridos para todos os modelos 911 atuais
através dos Centros Porsche e sao adaptados as exigéncias de alta performance no que diz
respeito aos quesitos composto e perfil dos pneus e profundidade dos sulcos. Os pneus UHP
permitem um funcionamento em pista mais consistentemente e tempos rapidos. Assim equi-
pado, o GTS completa a volta do circuito de Nurburgring Nordschleife quatro segundos ainda
mais rapido. Com um formato de 20 polegadas, os pneus medem 245/35 no eixo dianteiro e
305/30 no eixo traseiro.

No entanto, para a performance de um GTS nao é somente a poténcia que conta, mas também
0 som do motor. Através do sistema de escape esportivo com saidas de escape pretas cen-
tralizadas, o motor Boxer adquire um som vibrante inigualavel. Um silvo rouco ao acelerar no
sentido do limite da rotacao e impulsos de aceleracao curtos, incluidos na embreagem dupla
automatica dos modos Sport e Sport Plus, geram o som tipico do 911. Com a interacao es-
pecialmente ajustada entre o motor e o controle das valvulas de escape, bem como a reducao
dos isolamentos, os modelos GTS tém um som ainda mais emocionante. Este som marcante
reforca ainda mais o carater do veiculo.

Apesar disso, o GTS permanece moderado: Apesar da alta poténcia, 0 911 Carrera GTS com
PDK, por exemplo, consome somente 8,3 I/100 km conforme o NEDC. Isso corresponde a
uma emissao de CO, de 188 g/km.

Para a transmissao de forca no eixo traseiro, em todos os modelos 911 GTS é adotado de
série 0 cambio manual de sete marchas. Como opcional, € disponibilizado o sistema Porsche
Doppelkupplung (PDK) de sete marchas. O PDK une o alto grau de rendimento mecanico de
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Os novos membros esportivos da familia 911 da Porsche 7

uma transmissao manual com o conforto das passagens de marcha e o conforto de direcao
de uma transmissao automatica. As mudancas de marcha rapidas sem interrupcao da tracao,
aliadas a uma leve sobreelevacao do torque nos programas Sport, melhoram os valores de
aceleracao. Elas possibilitam tempos mais rapidos nas voltas. Ao mesmo tempo, a amplitude
ideal e a estratégia das mudancas de marcha do PDK melhora a eficiéncia.

Pratico e de série para os modelos GTS: E possivel selecionar os diferentes programas de
direcao através do comutador de modo integrado no volante do pacote Sport Chrono: Normal,
Sport, Sport Plus e Individual. Com o modo Sport ativado, o0 motor responde de modo ainda
mais direto. Neste programa de direcao, o PDK é configurado para tempos de cambio mais
curtos e pontos de cambio ideais para maxima aceleracao. A transmissao reduz a marcha
mais cedo e desativa as marchas por mais tempo. Ao reduzir a marcha, a dupla embreagem

¢ acionada automaticamente. No modo Sport Plus essas caracteristicas sao ainda mais acen-
tuadas para obter o maximo em performance. Neste modo, a funcao Launch Control também
possibilita uma partida de corrida. Além disso, nos veiculos com PDK também é possivel ativar
a funcao “Sport Response” através do comutador. O motor e a transmissao preparam-se entao
para um desenvolvimento de poténcia o mais rapido possivel. Isso significa uma capacidade de
reacao maxima durante aproximadamente 20 segundos.

0 chassi — mais baixo, mais esportivo e com eixo traseiro direcional, se desejado

Poténcia e aceleracao lateral sao uma coisa. Velocidades altas nas curvas e maxima precisao
de direcao sao outra. No desenvolvimento dos modelos GTS, os projetistas focaram em uma
configuracao ainda mais esportiva dos componentes do chassi. A base de tudo é uma bitola
mais larga do que a do Carrera S, medindo 1.544 milimetros no eixo traseiro também nos mo-
delos com tracao traseira. As vantagens sao uma menor inclinacao do balanco e uma melhor
estabilidade nas curvas.

Nos modelos Cabriolet GTS e Targa GTS, o sistema de amortecimento adaptavel Porsche Ac-
tive Suspension Management (PASM) de série proporciona uma melhor aderéncia ao solo e um
comportamento de direcao mais preciso. Os Coupés GTS sao equipados com exclusividade
com o chassi esportivo PASM, que rebaixa a carroceria em mais dez milimetros. Além disso,
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Os novos membros esportivos da familia 911 da Porsche 8

outros sistemas, igualmente de série, aprimoram o comportamento e a precisao de direcao

e a agilidade dos modelos GTS: Nos modelos com cambio manual estes sao, por exemplo,

o Porsche Torque Vectoring (PTV) e o bloqueio transversal mecéanico do eixo traseiro, nos
modelos GTS com PDK, o Porsche Torque Vectoring Plus (PTV+) e o bloqueio transversal do
eixo traseiro com controle eletronico. Ambos os sistemas realizam intervencoes orientadas de
frenagem na roda traseira do lado interno das curvas e favorecem a tracao com aceleracoes
fortes na saida de curvas fechadas. A estabilizacao ativa de rodagem PDCC opcional foi ade-
quada a poténcia mais elevada dos modelos GTS.

O chassi dos modelos GTS convence com alta estabilidade na pista, retorno de direcao mais
preciso e comportamento de direcao neutro. Além disso, os modelos GTS sao equipados com
pastilhas de freio 16 por cento maiores do 911 Turbo, em conjunto com os discos de freio
dianteiros com dez milimetros a mais de diametro, com dimensoes de 350 x 34 milimetros.
Eles sao presos com um novo tambor de disco de freio de aluminio, o qual reduz as massas
nao amortecidas e contribui para uma dinamica de direcao melhor.

Os freios com ventilacao otimizada e pincas pintadas em vermelho asseguram taxas de desa-
celeracao de primeira linha — também quando sob sobrecarga térmica nos circuitos de corrida.
Os modelos GTS rodam de série com rodas pretas de 20 polegadas com fixacao central. As
rodas com fixacao central sao meia polegada mais largas nos eixos dianteiro e traseiro do

que as do 911 Carrera S: agora, elas medem nove polegadas no eixo dianteiro e doze pole-
gadas no eixo traseiro. Com isso, a superficie de contato dos pneus aumenta, melhorando

a aderéncia.

Pela primeira vez, foi disponibilizado como opcional para todos os modelos GTS também o
eixo traseiro direcional. Com ele, até aproximadamente 50 km/h, o sistema gira as rodas
traseiras no sentido contrario das dianteiras. Isso resulta em uma reducao virtual da disténcia
entre os eixos. Assim, o diametro de viragem é menor, 0 comportamento de direcao em cur-
vas visivelmente mais dinamico e as manobras consideravelmente mais faceis.
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Os novos membros esportivos da familia 911 da Porsche 9

Em velocidades acima de 80 km/h, o sistema gira as rodas traseiras no mesmo sentido que
as rodas dianteiras. O resultado: um alongamento virtual da distancia entre os eixos e maior
estabilidade de direcao, como por exemplo em mudancas rapidas de faixa em uma rodovia.
Além disso, a transmissao de direcao no eixo traseiro € executada de modo dez por cento
mais direto.

Em especial, a combinacao entre o PASM e os rolamentos dinamicos do motor do pacote
Sport Chrono proporcionam uma dinamica de direcao ainda maior. O sistema com controle ele-
trdnico minimiza as vibracoes da linha de transmissao e reduz os movimentos que, em virtude
da massa total da linha de transmissao, influenciam a dinamica de direcao. Assim, ele combina
as vantagens dos rolamentos rigidos e suaves: Em transferéncias de carga e curvas rapidas,

o comportamento de direcao fica notavelmente mais estavel. Em pistas regulares, por outro
lado, o conforto de direcao permanece inalterado. Portanto, o seguinte se aplica a todos o0s
modelos GTS: Eles unem uma alta poténcia do motor a um comportamento preciso de direcao,
tipico de carros esporte.

O Porsche Stability Management (PSM), que controla automaticamente a estabilizacao nos
limites de dinamica de direcao, apura continuamente o sentido de direcao, a velocidade e a
velocidade de guinada e a aceleracao lateral do veiculo. Ao acelerar sobre superficies diferen-
tes, o PSM melhora a tracao. Uma novidade e componente do pacote Sport Chrono de série é
0 modo Sport do PSM. O modo Sport do PSM permite que os motoristas ambiciosos se aproxi-
mem ainda mais dos limites do 911, por exemplo nos circuitos de corrida ou em treinamentos
de inverno. Em comparacao com o PSM On, a funcao permite guinadas maiores em torno do
eixo vertical e um maior grau de deslizamento nas rodas de propulsao.

Design e aerodinamica — ainda mais acentuado e maior downforce

Os novos modelos GTS nao se destacam dos demais modelos 911 somente em termos técni-
cos, mas também visualmente. Todos os veiculos GTS possuem a carroceria do 911 Carrera
4 com cavas das rodas 44 milimetros mais largas no eixo traseiro e a bitola mais larga do 911
com tracao integral.
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O revestimento da dianteira com novo design Sport com labio do spoiler em preto e aberturas
de ar maiores distingue visualmente os modelos GTS. A dianteira, com um spoiler baixo, tem
a aerodinamica otimizada. Em conjunto com um aumento da altura de extensao do spoiler
traseiro, ela resulta em uma reducao ainda maior dos coeficientes de sustentacao nos eixos
dianteiro e traseiro. Além disso, as aberturas de ar maiores aumentam a poténcia de arrefeci-
mento. Isso beneficia a dinamica de direcao e consequentemente a performance na pista de
corrida. Farois bixénon com sistema de iluminacao Porsche Dynamic Light System (PDLS) e as
coberturas do sistema de limpeza dos fardis pintadas em preto completam o design dianteiro
do GTS. Opcionalmente, é possivel adquirir faréis de LED escurecidos.

Na lateral, € possivel reconhecer o GTS pelos retrovisores externos com design Sport com
base preta e pelas inscricoes GTS em preto. O 911 Targa 4 GTS é caracterizado, além disso,
pelo arco do Targa, mantido em preto pela primeira vez. Todos os modelos GTS rodam com
rodas de 20 polegadas com fixacao central. Até entao, estas rodas eram reservadas para

os modelos 911 Turbo. Exclusivamente nos modelos GTS, elas sao pintadas em preto aceti-
nado brilhante.

Na traseira, lanternas traseiras escurecidas e saidas de escape pretas distinguem o GTS. Além
disso, destacam-se os frisos pintados em preto na grade de entrada de ar e a inscricao GTS
na tampa traseira. Nos veiculos com tracao traseira, um friso decorativo substitui a faixa lumi-
nosa dos modelos com tracao integral. Opcionalmente, um spoiler traseiro discreto do pacote
Sport Design confere um énfase ainda mais esportivo.

O interior também déa a sua contribuicao para uma experiéncia intensa de carro esporte. Os
bancos esportivos de série Plus (4 posicoes, elétricos) envolvem firmemente o motorista e

0 passageiro da frente, proporcionando ao mesmo tempo muito conforto. Como em todos

0s modelos GTS, as faixas centrais dos bancos sao em Alcantara. O GTS se distingue dos
modelos Carrera e Carrera S por um novo design da costura no assento. Igualmente incluido
nos equipamentos de série € o volante esportivo GT com 360 milimetros de diametro e reves-
timento em Alcantara. Costuras decorativas e tacometro em cor contrastante sao oferecidos
como opcionais no pacote do interior do GTS.

Dr. Ing. h.c. F. Porsche AG Dossiés de imprensa da Porsche https://presskit.porsche.de
Public Relations and Press Banco de dados de imprensa da Porsche  https://presse.porsche.de
Porscheplatz 1 Porsche Newsroom http://newsroom.porsche.de
D-70435 Stuttgart Assessoria de imprensa http://porsche-gr.de/contacts



Os novos membros esportivos da familia 911 da Porsche 11

Frisos decorativos em aluminio escovado anodizado em preto deixam entrar a atmosfera do
automobilismo no cockpit do GPS. Nas soleiras, a inscricao GTS é gravada em preto. Também
ha inscricoes GTS no tacometro e sobre os encostos de cabeca. Em caso de dispensa dos
bancos traseiros no Coupé, uma outra inscricao GTS destaca-se no tapete do tunel central. A
tela TFT também cumprimenta os seus passageiros com a inscricao GTS ao ser iniciada.

O pacote do interior do GTS € disponibilizado como opcional, e inclui faixas, inscricoes borda-
das nos encostos de cabeca e costuras nos bancos e nos tapetes nas cores contrastantes
vermelho carmim ou prata rhodium metalico. O tacometro também é pintado na cor escolhida.
Nesse caso, os frisos decorativos sao de carbono.

Porsche Communication Management - Infotainment com operacao simples

Os novos modelos 911 Carrera GTS sao equipados de série com o Porsche Communication
Management (PCM) com modulo de navegacao online e comando de voz, assim como a inte-
gracao do Porsche Connect. O PCM é operado de modo analogo a um smartphone, por meio
de gestos multitouch sobre a tela de sete polegadas. A entrada manuscrita também € possivel.
Telefones celulares e smartphones podem ser conectados via WLAN. A superficie de apoio
para smartphone integrada no apoio de braco central assegura uma recepcao otimizada da
rede de telefonia movel.

Para uma navegacao rapida e confiavel, sao disponibilizadas informacoes de transito em
tempo real. Isso garante ao motorista uma visao geral rapida das condicoes do transito e uma
adequacao dinamica da rota. Além disso, inumeros outros servicos do Porsche Connect estao
disponiveis. Uma visao geral detalhada dos servicos Connect disponiveis por pais e por veiculo
pode ser consultada em www.porsche.com/connect.

O pacote Sport Chrono esta igualmente incluido nos equipamentos de série. Além do crondéme-
tro analdgico no painel de instrumentos e do crondmetro digital no painel de instrumentos com-
binados, ele dispoe de uma indicacao de performance no PCM. O app Porsche Track Precision
aperfeicoado esta disponivel para os novos modelos GTS pela primeira vez. Através da cone-
xao direta com os sistemas do veiculo, o app para smartphones originado do automobilismo
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permite o registro automatico, a visualizacao e a analise detalhada para a direcao em circuitos
de corrida. A partir de 130 circuitos de corrida pré-definidos em todo o mundo é possivel acio-
nar e tracar os proprios circuitos. Se o circuito desejado nao estiver incluido, o app permite a
inclusao dos proprios percursos.

Na utilizacao do circuito, é possivel visualizar a dinamica de direcao no app do smartphone.
Além dos tempos por setor e por volta, ele também exibe animacoes dos desvios em relacao a
um circuito de referéncia. Para isso, o app utiliza dados de alta precisao do veiculo em con-
junto com um GPS preciso diretamente do PCM. Analises graficas dos dados de direcao, assim
como uma analise de contetudos de video, ajudam o motorista a melhorar continuamente a sua
performance de direcao. Para a analise de video é utilizada a camera do proprio smartphone,
complementada por dados de direcao animados. Para obter uma perspectiva adicional durante
a direcao, é possivel utilizar um outro video de uma segunda camera externa. A analise de
dados de direcao e a comparacao com outros percursos possibilita rapidamente uma otimiza-
cao dos pontos de frenagem e da trajetdria ideal. Além disso, o app transmite por via sonora

0 tempo de volta e é capaz de compartilhd-los com amigos através de redes sociais com base
nos proprios registros. Também é possivel exportar as analises de video registradas ou dados
do motorista. Uma anélise detalhada também esta disponivel no PC de casa por meio de um
software adicional. Os possuidores de um Apple Watch também podem controlar algumas
funcoes via app. Durante o percurso vocé pode, por exemplo, medir a frequéncia cardiaca e
registrala para analises posteriores.

Sistemas de assisténcia opcionais — mais seguranca para maior performance

Gracas aos sistemas de assisténcia oferecidos, € possivel personalizar os modelos 911 GTS
em funcao das necessidades individuais: O piloto automatico opcional freia moderadamente
se a velocidade predeterminada é ultrapassada em um trecho em declive. Em conjunto com
o PDK, o piloto automatico adaptavel ACC (opcional) é equipado com uma funcao planar. Em
engarrafamentos as embreagens sao abertas, o que economiza combustivel em funcao da
circulacao sem propulsao.
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Nos modelos GTS, o assistente para ponto cego aumenta a seguranca em autoestradas com
varias faixas. Através de sensores de radar na traseira, o sistema monitora a area atras do
veiculo e o ponto cego. Na faixa de velocidade entre 30 e 250 km/h, o assistente informa o
motorista através de uma luz de adverténcia no triangulo de espelhos sobre veiculos que se
aproximam rapidamente vindos de tras ou que estao rodando no ponto cego. Se enquanto

iSS0 0 motorista acionar o pisca-pisca ou se o sistema identificar uma troca de faixa, o sinal de
adverténcia se acende quatro vezes. Dessa forma, o assistente para ponto cego aumenta o
conforto e a seguranca nas autoestradas. No entanto, ele nao interfere na conducao do veiculo
e pode ser desativado a qualquer momento.
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Consumo de combustivel e emissoes

911 Carrera GTS: Consumo de combustivel combinado 9,4-8,3 1/100 km;
urbano 12,9-10,7 /100 km; extraurbano 7,3-6,9 |/100 km;
emissoes de CO, 214-188 g/km

911 Carrera 4 GTS: Consumo de combustivel combinado 9,7-8,5 /100 km;
urbano 13,3-10,9 1/100 km, extraurbano 7,6-7,1 /100 km, ;
emissoes de CO, 220-192 g/km

911 Targa 4 GTS: Consumo de combustivel combinado 9,7-8,7 /100 km;
urbano 13,3-11,2 1/100 km; extraurbano 7,6-7,3 1/100 km;
emissoes de CO, 220-196 g/km
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