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Dossié de imprensa



Contetdo

Consumo de combustivel e emissoes 3
Destaques

Triade entre performance, eficiéncia e adequacao ao cotidiano 4
Resumo

Panamera Turbo S E-Hybrid coroa a linha Sport Turismo 6

Propulséo hibrida plug-in e tragdo integral
O mais alto nivel da performance hibrida 9

Conceito do interior e conectividade
Elevado grau de adequacao ao cotidiano e versatilidade 12

Sistemas de assisténcia e de conforto
Inteligéncia interligada 15

Chassi e sistemas de chassi

Grande amplitude entre performance e conforto 16
Exterior
Novo design na classe luxo 19

Equipamentos de série

Sistemas de chassi inovadores de fabrica 22
Dr. Ing. h.c. F. Porsche AG Dossiés de imprensa da Porsche https://presskit.porsche.de
Public Relations and Press Banco de dados de imprensa da Porsche https://presse.porsche.de
Porscheplatz 1 Porsche Newsroom http://newsroom.porsche.de

D-70435 Stuttgart Assessoria de imprensa http://porsche-gr.de/contacts



Consumo de combustivel e emissoes

Panamera Turbo S E-Hybrid Sport Turismo: consumo de combustivel combinado 3,0 1/100 km;

consumo de energia elétrica combinado 17,6 kWh/100 km; emissdes de CO, 69 g/km
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Destaques

Triade entre performance, eficiéncia e adequacao

ao cotidiano

Novo destaque da linha de modelos.

Com 500 kW (680 cv) de poténcia e a forga de dois motores, o Panamera Turbo S E-Hybrid Sport
Turismo assume o primeiro lugar na série de modelos Sport Turismo.

Aceleragao comoum 911.

A propulsao hibrida plug-in desenvolve um torque de 850 Nm e acelera o Sport Turismo a 100 km/h
em 3,4 segundos.

918 Spyder como modelo.

A estratégia de boost foi adaptada do supercarro esportivo 918 Spyder; o motor elétrico assegura nao
apenas eficiéncia energética, mas também tragao adicional.

Consumo sustentavel de energia.

O consumo do Panamera Turbo S E-Hybrid Sport Turismo no Novo Ciclo de Condugao Europeu
(NEDC) é de 3,0 1/100 km de combustivel e 17,6 kWh/100 km de energia elétrica.

Livre de emissoes locais.

Gragas a um alcance puramente elétrico de até 49 quilémetros (conforme o NEDC), o Panamera Turbo
S E-Hybrid Sport Turismo roda livre de emissdes locais.

Equipamentos abrangentes.

O modelo top de linha conta com um nimero maior de equipamentos de série, que incluem sus-

pensao a ar, freios de cerdmica, rodas de 21 polegadas, chassi ativo e sistema de som da Bose".
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Destaques 5

Design de vanguarda.

O Panamera Sport Turismo ganhou um design totalmente exclusivo a partir da coluna B e é recomen-

dado como alternativa versatil aos sedas da classe luxo.

Conceito de bancos 4+1.

O Panamera Turbo S E-Hybrid Sport Turismo é equipado de série com um banco traseiro com trés

lugares (conceito 2+1). Dois bancos individuais no compartimento traseiro sdo disponibilizados

a pedido.
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Resumo

Panamera Turbo S E-Hybrid coroa a linha Sport Turismo

A Porsche une design exclusivo e alto valor utilitario com performance excepcional e maxima efi-
ciéncia: Agora, a linha de modelos Panamera Sport Turismo também é coroada por uma propulsao
hibrida plug-in de alta poténcia. No novo Panamera Turbo S E-Hybrid Sport Turismo, a Porsche com-
bina um motor V8 de quatro litros (404 kW/550 cv) potente com um motor elétrico quase que total-
mente silencioso (100 kW/ 136 cv). O resultado é uma poténcia de sistema de 500 kW (680 cv). O
torque maximo de 850 Nm é disponibilizado ja pouco acima da rotagdo em ponto morto. A propulsao
hibrida plug-in assegura uma aceleracio de zero a 100 km/h em 3,4 segundos e uma velocidade
maxima de 310 km/h. O consumo médio no Novo Ciclo de Condug&o Europeu (NEDC) é de 3,01/100
km de combustivel e 17,6 kWh/100 km de energia elétrica. O Sport Turismo mais potente percorre
até 49 quildometros de modo puramente elétrico e portanto livre de emissoes locais. Nao é apenas o
equilibrio entre performance e eficiéncia que torna o Panamera Turbo S E-Hybrid Sport Turismo tnico
na sua categoria, mas também o seu conceito de espago: Com tampa traseira grande, borda de carga
mais baixa, maior volume do bagageiro e uma configuragdo de bancos 4+1, o novo destaque principal

da linha de modelos satisfaz altos niveis de exigéncia em matéria de adequagéo ao cotidiano.

3,4 segundos para o sprint classico e 310 km/h de velocidade maxima

O Panamera Turbo Sport Turismo ja oferece uma performance excepcional, aliada a um alto grau

de adequacao ao cotidiano. A melhor prova disso € a premiagdo com o “Volante Dourado”, um dos
prémios europeus mais importantes na area automobilistica, na categoria “carro esportivo”. Agora,

a Porsche sai na frente mais uma vez: Tal como ja ocorre com o seda esportivo Panamera, agora o
primeiro lugar da linha de modelos Sport Turismo também é ocupado por um hibrido plug-in, que
mostra mais uma vez o grande potencial de desempenho da tecnologia hibrida. A estratégia de Boost
do Panamera Turbo S E-Hybrid Sport Turismo com tragao integral de série foi adaptada do super-
carro esportivo Porsche 918 Spyder. Ja a partir de 1.400 rpm, o motor biturbo V8 e o motor elétrico
disponibilizam o torque maximo de sistema de 850 Nm. A embreagem de separagao instalada no
modulo Hybrid é acionada de modo eletromecanico por um Electric Clutch Actuator. O resultado

sdo tempos de reagdo curtos e um alto nivel de conforto. A transmissao para o sistema adaptavel de
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Resumo 7

tragdo integral de série, o chamado Porsche Traction Management (PTM), é assegurada pelo sistema
Porsche Doppelkupplung (PDK) de oito marchas com troca rapida. O motor elétrico de alta perfor-
mance possibilita o sprint de zero a 200 km/h em 11,9 segundos. E possivel atingir uma velocidade
maxima de 310 km/h. Esta performance é acompanhada por um elevado grau de sustentabilidade:

a uma velocidade de até 140 km/h, o novo Panamera Turbo S E-Hybrid Sport Turismo roda de modo
puramente elétrico e, portanto, livre de emissoes locais. A um status de carregamento normal da
bateria, 0 mais potente Sport Turismo d4 a partida no modo elétrico automaticamente. Assim que o
alcance elétrico maximo € ultrapassado, o Panamera ativa o0 modo Hybrid. Dependendo do carregador
e da conexao elétrica, a bateria de ion-litio com um conteudo energético de 14,1 kWh é recarregada

em 2,4 a seis horas.

Design singular, spoiler adaptavel do teto e conceito de bancos 4+1

O Turbo S E-Hybrid Sport Turismo dispde de todas as inovagdes da segunda geragdo do Panamera.
Estas incluem o Porsche Advanced Cockpit digitalizado, sistemas de assisténcia pioneiros como o
Porsche InnoDrive com piloto automatico adaptavel e o eixo traseiro direcional opcional. O spoiler do
teto de série € Unico no segmento do Panamera Sport Turismo. Dependendo da situagao de diregdo

e do modo de diregdo selecionado, o seu angulo de ajuste é posicionado em trés niveis, gerando um
downforce adicional de até 50 quilos sobre o eixo traseiro. Componente do sistema Porsche Active
Aerodynamics (PAA), o elemento de condugao do ar permanece retraido a uma velocidade de até
170 km/h, ajustando-se com um angulo de sete graus negativos a linha do teto inclinada para tras. A
partir de 170 km/h, o spoiler do teto move-se automaticamente para a posigao Performance e, com
um angulo de ajuste de um grau positivo, aumenta a estabilidade de diregéo e a dindmica transversal.
Nos modos de diregao Sport e Sport Plus, o spoiler do teto move-se para esta posigao ja a partir uma
velocidade de 90 km/h. A partir de 90 km/h, o suporte ativo do PAA muda o angulo de ajuste do
spoiler para 26 graus positivos assim que o teto solar panoramico opcional € aberto. Isso compensa

as turbuléncias, reduzindo proporcionalmente os ruidos.

Em termos conceituais, 0 modelo de ponta também oferece todas as vantagens da nova linha do
Sport Turismo resultantes do design de vanguarda. A linha do teto, mais alta em comparagao com a
do seda esportivo, facilita a entrada e a saida no compartimento traseiro, proporcionando também um

espago nitidamente maior para a cabega. A usabilidade do bagageiro beneficia-se da tampa traseira
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Resumo 8

elétrica com abertura ampla e da borda de carga baixa com apenas 632 milimetros. Como todos os
modelos Sport Turismo, o Panamera Turbo S E-Hybrid é equipado de série com um banco traseiro
com trés lugares. Uma vez que os dois lugares externos — de acordo com a premissa tanto esportiva
quanto de conforto da linha de modelos — sdo projetados como bancos individuais, o resultado € uma
configuragdo 2+1 no compartimento traseiro. Opcionalmente, é possivel encomendar dois bancos
individuais com ajuste elétrico para o compartimento traseiro. Carregado até a extremidade superior
dos bancos traseiros, 0 Panamera Turbo S E-Hybrid Sport Turismo disponibiliza um volume de arma-
zenamento de 425 litros. Os trés encostos dos bancos traseiros podem ser rebatidos separadamente
ou em conjunto (relagdo de 40:20:40); o desbloqueio do bagageiro é elétrico. Neste caso, o volume de

carga aumenta para até 1.295 litros.

Equipamentos de série abrangentes, incluindo freios de ceramica

O Porsche Panamera Turbo S E-Hybrid Sport Turismo conta com equipamentos de série abrangentes:
ele é equipado de fabrica, por exemplo, com a estabilizagéo elétrica de rodagem Porsche Dynamic
Chassis Control Sport (PDCC Sport), incluindo o bloqueio transversal do eixo traseiro Porsche Torque
Vectoring Plus (PTV Plus), os freios de alto desempenho Porsche Ceramic Composite Brake (PCCB),
rodas de liga leve de 21 polegadas com o design do 911 Turbo, a diregéo assistida Plus, o pacote
Sport Chrono e a climatizagdo do carro no estado parado. Como em todos os modelos Panamera
Sport Turismo com poténcia a partir de 324 kW (440 cv), também no novo modelo top de linha a sus-
pensdo a ar adaptavel com trés cdmaras e Porsche Active Suspension Management (PASM) assegura

uma grande amplitude entre dindmica de diregao elevada e conforto agradavel de viagem.
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Propulséo hibrida plug-in e tracdo integral

O mais alto nivel da performance hibrida

Depois do Panamera 4 E-Hybrid Sport Turismo, propulsionado por um motor biturbo V6 e um motor
elétrico, a Porsche mostra outra vez com o Panamera Turbo S E-Hybrid Sport Turismo o grande
potencial de desempenho da tecnologia hibrida. No modelo top da linha, a Porsche combina o motor
elétrico de 100 kW (136 cv) de poténcia com um motor biturbo V8, que gera 404 kW (550 cv).
Quando ambos os motores trabalham em conjunto, o resultado sdo 500 kW (680 cv) de poténcia de
sistema e 850 Nm de torque de sistema. A estratégia de boost do motor segue a do 918 Spyder: o
motor elétrico ndo s6 assegura um elevado grau de eficiéncia energética, como também uma tragédo
adicional — um turbo adicional elétrico, com o qual a Porsche reforga a posigdo do Panamera como

carro esportivo entre os grandes sedas de viagem.

Electric Clutch Actuator e PDK de oito marchas com troca rapida

O motor elétrico e o motor V8 sdo interligados através de uma embreagem de separagio instalada

no modulo Hybrid da Porsche. Este Electric Clutch Actuator (ECA) com acionamento eletromecanico
assegura tempos de reagao curtos e um alto padréo de conforto. Para a transmissao para o sistema
ativo de tragdo integral de série, o Porsche Traction Management (PTM), é utilizado o sistema Porsche
Doppelkupplung (PDK) de oito marchas. A propulséo hibrida plug-in acelera o novo modelo de ponta a

100 km/h em 3,4 segundos. O Sport Turismo mais potente atinge a velocidade maxima a 310 km/h.

Bateria de ion-litio refrigerada a fluido

O motor elétrico é alimentado com energia elétrica através de uma bateria de ion-litio refrigerada a
fluido com um teor energético de 14,1 kWh. Através de uma conexao de 230 volts com dez amperes,
a bateria de alta voltagem integrada na parte traseira é totalmente carregada em seis horas. Se, ao
invés do carregador de série de 3,6 kW, o Panamera Sport Turismo utilizar o carregador on-board
opcional de 7,2 kW e uma conexao de 230 volts com 32 amperes, a bateria estara carregada depois
de apenas 2,4 horas. Através do Porsche Communication Management ou do app Porsche Connect

(para smartphone e Apple” Watch), também é possivel iniciar o carregamento via temporizador.
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Propulsao hibrida plug-in e tragao integral 10

Além disso, o Panamera Turbo S E-Hybrid Sport Turismo é equipado com uma climatizagdo do carro
no estado parado, para refrigerar ou aquecer o interior do veiculo ja durante o carregamento com a

energia da rede elétrica.

Partida com “"E-Power" e classe de eficiéncia energética A+ na Alemanha

Por padrao, o Panamera Turbo S E-Hybrid Sport Turismo da a partida no modo elétrico “E-Power".

Por uma distancia de até 49 quilémetros, o Porsche roda livre de emissdes locais. Ao pisar sobre

um ponto de pressao no pedal do acelerador ou atingir um nivel abaixo do estado de carregamento
minimo da bateria, o Panamera muda para o modo “Hybrid Auto” — disponibilizando assim a poténcia
de ambos os motores. O consumo no Novo Ciclo de Condugéo Europeu (NEDC) para modelos hibridos
plug-in é de 3,0 1/100 km com gasolina super (correspondente a 69 g/km de CO,) e 17,6 kWh/100
km com energia elétrica. O grau de eficiéncia com que o novo Porsche Panamera Turbo S E-Hybrid
Sport Turismo converte a energia em propulsao reflete-se na sua categorizagado na melhor classe de

eficiéncia energética na Alemanha: A+.

0 modo “Hybrid Auto” possibilita uma operagao mais eficiente

No Panamera Turbo S E-Hybrid Sport Turismo, o pacote Sport Chrono com comutador de modo
integrado no volante esta incluido nos equipamentos de série. Os diferentes modos de diregao sao
selecionados através do comutador de modo e do Porsche Communication Management. Entre estes,
estdo incluidos também os modos “Sport” e “Sport Plus”, conhecidos dos outros modelos Panamera
com pacote Sport Chrono. Os modos “E-Power”, “Hybrid Auto”, “E-Hold" e “E-Charge" s&o especificos
do Hybrid.

E-Power No modo “E-Power", o Panamera Turbo S E-Hybrid Sport Turismo percorre uma dis-
tancia de até 49 quilometros de modo puramente elétrico e, portanto, livre de emis-

soes locais.

Hybrid Auto O modo “Hybrid Auto” foi totalmente reprojetado. Nele, o Panamera alterna e combina

automaticamente as fontes de propulsao. Este modo possibilita a operagdo mais

eficiente.
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Propulsao hibrida plug-in e tragao integral 1

E-Hold

E-Charge

Sporte
Sport Plus

O modo “E-Hold" permite a manutengéo intencional do estado de carregamento atual
da bateria, para que seja possivel, por exemplo, rodar de modo elétrico e, portanto, livre

de emissoes locais, no destino em uma zona ambiental de trafego limitado.

No modo “E-Charge”, a bateria é carregada pelo motor de oito cilindros; para isso, o
motor a gasolina gera uma poténcia mais alta do que a efetivamente necessaria para

a diregao.

O mais alto nivel de performance da propulsao é disponibilizado nos modos “Sport”

e “Sport Plus”. Nestes, o biturbo V8 permanece continuamente ativo. No modo “Sport”,
a carga da bateria € sempre mantida em um nivel minimo, para disponibilizar reservas
suficientes para Boost. No modo “Sport Plus”, o foco é a performance maxima.

Neste modo, a bateria é recarregada o mais rapido possivel, visando uma perfor-

mance maxima.
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Conceito do interior e conectividade

Elevado grau de adequacao ao cotidiano e versatilidade

O Panamera combina alto padrao de conforto, a esportividade tipica da Porsche e um design de van-
guarda com grande versatilidade. Isso o torna uma manifestagio da excegao dentro da categoria luxo
e uma alternativa para todas aquelas pessoas para as quais a distribuigao fixa do interior de um seda
classico ndo oferece flexibilidade suficiente. O Panamera Sport Turismo reforga essa caracteristica
impar da linha de modelos com um compartimento traseiro ainda mais versatil. O modelo apresentado
em 2077 deixa a fabrica da Porsche em Leipzig como o primeiro Panamera equipado com um banco
traseiro com trés lugares. Opcionalmente, também sio disponibilizados dois bancos individuais no
compartimento traseiro. Sem os encostos dos bancos traseiros rebatidos, o novo Panamera Turbo S
E-Hybrid Sport Turismo dispde de um volume de armazenamento de 425 litros. Além disso, é possivel
rebater os trés encostos dos bancos traseiros separadamente ou em conjunto em uma proporgéao

de 40:20:40; o desbloqueio € elétrico a partir do bagageiro. Com carga até o teto, o volume de carga

aumenta para 1.295 litros.

Gragas a tampa traseira com abertura elétrica de série, a borda de carga baixa com cerca de 63 cen-
timetros e a largura de 92 centimetros do seu bagageiro, é possivel carregar muito bem o bagageiro
do Sport Turismo entre as cavas das rodas. Até mesmo bolsas de golfe pesadas podem ser acondicio-
nadas com facilidade na superficie de carregamento de 1.088 milimetros de comprimento. Se o Sport
Turismo for equipado com sistema de acesso confortavel, basta um movimento com o pé para abrir

ou fechar a tampa traseira; o veiculo reconhece usuarios autorizados através da chave codificada.

Para o bagageiro do Panamera Turbo S E-Hybrid Sport Turismo, a Porsche disponibiliza como opcional
um gerenciamento do compartimento de carga. O sistema varidvel para transporte seguro dos mais
diversos tipos de objetos engloba dois trilhos de fixagao integrados no piso do bagageiro, quatro
argolas de amarragao e uma rede divisora do bagageiro. A bordo, uma persiana rol6 flexivel é insta-
lada de série no bagageiro. Se no caminho para um compromisso ainda for preciso carregar o laptop
rapidamente, também é possivel fazé-lo através de uma tomada de 230 volts localizada no comparti-

mento de carga, fornecida a pedido.
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Conceito do interior e conectividade 13

Porsche Advanced Cockpit com indicagoes especificas do Hybrid

Uma caracteristica geral da segunda geragao do Porsche Panamera é o seu conceito de display e de
operagao digitalizados: o Porsche Advanced Cockpit de série com painéis sensiveis ao toque e dis-
plays configuraveis individualmente. Duas telas de sete polegadas constituem o cockpit interativo. O
Panamera Turbo S E-Hybrid Sport Turismo diferencia-se pelo Power Meter projetado especificamente
para a operagao hibrida, com um ponteiro na cor verde acido e a inscrigdo “turbo S" das outras ver-
sOes da linha. O Power Meter fornece informagdes sobre a energia elétrica utilizada no momento e a

energia elétrica reavida por recuperagao.

Uma tela touch de 12,3 polegadas no console central atua como elemento central de operagao e
de display do PCM; no caso especifico do Hybrid, aqui também é possivel acessar as mais variadas
informacdes. Tao relevantes para a operagdo quanto informativos: o assistente de Boost e o0 assis-
tente Hybrid. O assistente de Boost mostra a energia disponivel para fazer um “boost". As diferentes
indicag0es visuais do assistente Hybrid servem como ajuda para a dosagem da poténcia da pro-

pulsdo elétrica.

Entre os demais recursos de “Porsche E-Performance” esta incluido o pacote Sport Chrono, de série
neste caso, e com ele o comutador de modo integrado no volante. Através dele é possivel ativar quatro
modos de diregao diferentes. Estes sdo os dois modos conhecidos dos outros modelos Panamera

com pacote Sport Chrono “Sport” e “Sport Plus”, além do “Sport Response Button" para acessar a
performance maxima. A estes somam-se os dois modos especificos do Hybrid “E-Power" e “Hybrid
Auto". Dois outros modos, “E-Hold" e “E-Charge”, séo controlados através do Porsche Communication
Management (PCM).

Controle das fungoes do Hybrid através do Porsche Connect

O Porsche Connect Plus é integrado de série no leque de fungdes do PCM. Esta interface para o

mundo on-line engloba, entre outros, o Apple” CarPlay e o Porsche Car Connect App (PCC). Através
do app, via smartphone e Apple” Watch, o motorista do novo Turbo S E-Hybrid Sport Turismo pode
acessar servigos do Porsche Connect especificos para o Hybrid. Estes incluem o gerenciamento da

bateria e do carregamento e o controle remoto de fungdes do Hybrid. Exemplo de gerenciamento
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Conceito do interior e conectividade 14

da bateria e do carregamento: aqui sdo acessadas informagdes importantes relacionadas ao status
de carregamento. Estas incluem o alcance puramente elétrico e o alcance total, o estado atual de
carregamento da bateria do Hybrid, assim como o tempo restante de carregamento. Através do
controle remoto das fungdes especificas do Hybrid, € possivel iniciar o processo de carregamento

ou determinar quando, no maximo, este deve ser encerrado. Além disso, através do app o motorista
pode controlar a climatizagdo do carro no estado parado de série, refrigerando ou aquecendo assim o

interior j& antes da partida. Isso é feito entdo com energia elétrica da rede elétrica.
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Sistemas de assisténcia e de conforto

Inteligéncia interligada

O Panamera Turbo S E-Hybrid Sport Turismo é equipado com inimeros sistemas de assisténcia de
série ou opcionais, que tornam a vida ao volante mais confortavel e segura. Entre eles, destacam-se
0s equipamentos opcionais Porsche InnoDrive e assistente de visdo noturna. Este Ultimo utiliza uma
camera termografica que detecta pessoas e animais de maior porte a uma distancia de até 300
metros e os exibe com uma marcagéo colorida de adverténcia no cockpit. O novo Porsche InnoDrive
com piloto automatico adaptavel é igualmente prospectivo: com base em dados de navegagao tridi-
mensionais de alta resolugao, as taxas ideais de aceleragdo e desaceleragao, assim como as especi-
ficagdes de marcha e do modo planar, sdo calculadas e ativadas para os trés quildmetros seguintes.
Para isso, o copiloto eletrdnico considera automaticamente curvas, subidas e velocidades permitidas.
Sensores de radar e de video detectam outros veiculos e limites atuais de velocidade e os incluem

no controle.

Além disso, a gama dos sistemas de assisténcia foi ampliada para aquelas situagdes nas quais a
diversdo é limitada também em um Porsche: nos engarrafamentos. Em situagdes de engarrafamento
com velocidades de até 60 km/h, o assistente de engarrafamento auxilia 0 motorista através de uma
direcao linear e transversal integrada do veiculo, na qual o percurso de acompanhamento regulado
pelo ACC atras de uma fila de veiculos identificada € combinado com uma assisténcia de diregdo por

meio da diregdo eletromecanica, na qual é possivel interferir facilmente a qualquer momento.
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Chassi e sistemas de chassi

Grande amplitude entre performance e conforto

Seguindo o conceito geral do Panamera Sport Turismo, o chassi une o conforto da viagem em um
seda de luxo com a performance de um carro esportivo de alta poténcia. Isso é assegurado por
inumeros sistemas inovadores, que complementam o layout basico do chassi. Quase todos estes
sistemas de assisténcia e de conforto sdo instalados de série a bordo do novo Panamera Turbo S
E-Hybrid Sport Turismo. Estes incluem a suspenséo a ar adaptavel com Porsche Active Suspension
Management (PASM), a regulagem ativa do chassi e a estabilizagdo de rodagem Porsche Dynamic
Chassis Control Sport (PDCC Sport) com Porsche Torque Vectoring Plus (PTV Plus), assim como o
Porsche Ceramic Composite Brake (PCCB). Além disso, um eixo traseiro direcional é disponibilizado
como opcional. Este traz a precisio de dire¢io e o handling de um carro esportivo para a classe dos
sedas de luxo. Além disso, o controle integrado do chassi Porsche 4D Chassis Control, presente em
todos os modelos Panamera, analisa e sincroniza todos os sistemas de chassi em tempo real, otimi-

zando assim o comportamento de diregao.

Eixo traseiro direcional opcional

Opcionalmente, é possivel equipar o Panamera Turbo S E-Hybrid Sport Turismo com um eixo tra-
seiro direcional. A velocidades reduzidas de até aproximadamente 50 km/h, as rodas traseiras sao
direcionadas — de modo variavel em fungao da velocidade de diregdo — em sentido contrario ao das
rodas dianteiras, até um angulo de diregdo maximo de 2,8 graus. Fala-se aqui de uma redugéo virtual
da distancia entre os eixos. As vantagens: um comportamento de diregdo mais dinamico nas curvas
e uma facilidade consideravelmente maior para manobrar e estacionar em espagos mais reduzidos.

A velocidades mais altas, por sua vez, as rodas traseiras sdo direcionadas no mesmo sentido do eixo
dianteiro, dependendo da velocidade. O resultado: um alongamento virtual da distancia entre os eixos
€, com isso, uma estabilidade de diregao ainda mais elevada, como por exemplo em mudangas de
faixa em uma rodovia. Em termos gerais, desta forma o eixo traseiro direcional otimiza a seguranga
ativa e a dinamica de diregao, bem como também o conforto, através da necessidade de um angulo
de direcdo menor a velocidades reduzidas. Além disso, a utilizagdo do eixo traseiro direcional permite
uma transmissdo de diregdo mais direta no eixo dianteiro e, com isso, uma sensacgio de diregio extre-

mamente esportiva.
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Controle integrado do chassi Porsche 4D Chassis Control

O Porsche 4D Chassis Control € um sistema de controle central interligado. Ele analisa a situagao
de diregdo do momento de modo centralizado em todas as trés dimensdes (aceleragao longitudinal,
transversal e vertical), calcula informagdes ideais do estado de diregéo e as disponibiliza de modo
uniforme e em tempo real para todos os sistemas de chassi — a quarta dimensao do controle do
chassi. Com isso, os sistemas atuam de modo integrado em relagdo a situagao de diregao existente.
Um exemplo: Na entrada dinamica em uma curva, a regulagem eletronica dos amortecedores PASM,
a suspenséo a ar adaptavel, o eixo traseiro direcional, o PTV Plus e 0 PDCC Sport asseguram em
conjunto um comportamento de diregdo com maior suporte, alto grau de agilidade e estabilidade. O
Porsche 4D Chassis Control transmite um impulso para os sistemas de chassi ja ao entrar na curva.
Desse modo, os sistemas atuam com antecedéncia e desempenham o méaximo em performance

nas curvas.

Porsche Active Suspension Management (PASM)

O Porsche Active Suspension Management (PASM) de série é uma regulagem eletronica dos amor-
tecedores. O sistema reage ao estado da pista e ao modo de diregado e, com base nestes, regula
continuamente o amortecimento de cada uma das rodas. Além disso, os amortecedores instalados
no Panamera atual melhoram a capacidade de resposta e a amplitude entre conforto e esportividade.
Geralmente, é possivel escolher entre trés modos de diregao: “Normal”, “Sport” ou “Sport Plus". E o
PASM funciona assim: Sensores detectam os movimentos da carroceria e como eles ocorrem em
caso de aceleragdes fortes, frenagens, curvas em alta velocidade ou sobre pistas irregulares. 0 PASM
envia os dados coletados para o Porsche 4D Chassis Control. A central de comando calcula o estado
de direcdo do momento e regula o grau de rigidez do PASM, assim como as caracteristicas dos amor-
tecedores e as constantes elasticas das molas da suspensao a ar adaptavel em fungédo do modo de
diregdo. Gragas ao 4D Chassis Control, os parametros de regulagem dos outros sistemas eletronicos
de chassi também sdo ajustados com base nisso. O resultado: 0 aumento da estabilidade de diregao,

da performance e do conforto.
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Suspensao a ar adaptavel com PASM

O Panamera Turbo S E-Hybrid Sport Turismo € equipado de série com uma suspensao a ar adaptavel
com trés camaras. Sobretudo no que diz respeito ao nivel de conforto obtido, a suspenséo a ar adap-
tavel estabelece padrées. Em comparagdo com a suspensao a ar da primeira geragao do Panamera,
ela foi significativamente aperfeigoada. Ao invés de duas, o sistema atual possui trés camaras de

ar comutaveis por suspensao e um volume de ar cerca de 60 por cento maior. Isso possibilita um
alcance significativamente maior das constantes elasticas das molas. Assim, o chassi pode ser con-
figurado com uma constante elastica basica das molas baixa e consequentemente mais confortavel,
uma vez que a constante elastica das molas € ajustada eletronicamente em uma fragdo de segundo,

assim que isso € necessario — como por exemplo ao acelerar e frear ou para reduzir oscilages.

Além disso, a suspensao a ar apresenta as vantagens ja conhecidas da regulagem de nivel. Além do
nivel normal, sdo disponibilizados aqui um nivel suspenso e um nivel baixo. O nivel suspenso eleva o
chassi em 20 milimetros para evitar que o spoiler dianteiro encoste no chdo em entradas de garagens
subterraneas, por exemplo. Ao ativar o nivel baixo, o eixo dianteiro é rebaixado em 28 milimetros e

0 eixo traseiro em 20 milimetros, para melhorar a aderéncia a pista em altas velocidades e apurar

a aerodinamica.

Estabilizacao ativa de rodagem PDCC Sport com PTV Plus

Através da integragao de estabilizadores eletromecanicos, o Porsche Dynamic Chassis Control Sport
(PDCC Sport) otimiza a dindmica de diregdo do Panamera Sport Turismo. O sistema regula os esta-
bilizadores com rapidez consideravelmente maior do que os sistemas com atuadores hidraulicos e
enrijece os estabilizadores, para minimizar as oscilagdes da carroceria. No Panamera, a Porsche com-
bina o PDCC Sport com o Porsche Torque Vectoring Plus (PTV Plus). O bloqueio do diferencial do eixo
traseiro com controle eletronico assegura uma distribui¢ao variavel dos torques de acionamento entre
as rodas traseiras, enquanto intervengdes de frenagem sobre rodas selecionadas geram um torque de
diregéo adicional no eixo traseiro. O resultado: um comportamento de diregdo ainda mais &gil. Além
disso, através do bloqueio orientado do diferencial, o PTV Plus proporciona um aumento perceptivel

da tragao na aceleragdo de saida das curvas.
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Exterior

Novo design na classe luxo

Com o Panamera Sport Turismo, a Porsche enriquece a classe luxo com um carro de viagem de van-
guarda, cuja triade composta por dinamica, conforto e versatilidade constitui uma alternativa unica
aos sedas classicos nesta categoria. Agora, o novo Panamera Turbo S E-Hybrid Sport Turismo assume

o primeiro lugar dentro desta série de modelos.

A silhueta: linha do teto alongada e coluna D marcante

Assim como o seda esportivo Panamera, o Sport Turismo também se distingue por proporgoes
dinamicas e elementos de design tdo marcantes quanto elegantes. O Turbo S E-Hybrid Sport Turismo
possui 5.049 milimetros de comprimento, 1.432 milimetros de altura e 1.937 milimetros de largura.
Entre as saliéncias curtas da carroceria estende-se uma grande distancia entre eixos de 2.950 mili-

metros. O Panamera Turbo S E-Hybrid Sport Turismo é apoiado sobre rodas de 21 polegadas de série.

Acima das cavas marcantes das rodas e dos ombros pronunciados estendem-se uma linha alongada
da janela e um contorno do teto igualmente longo. Junto com os revestimentos das colunas Be C
pintados em preto alto brilho, os vidros laterais escurecidos do envidragamento com isolamento
térmico formam uma superficie que afila-se gradualmente em diregéo a traseira. Esta é emoldurada
por um friso estreito que circunda os vidros laterais, o qual € cromado no Turbo S E-Hybrid. O préprio
teto estende-se para trds com uma inclinagdo menor do que a da linha da janela. O resultado € uma
coluna D marcante, definida e inconfundivel, que flui para os ombros do veiculo com uma inclinagao
ao estilo dos carros esportivos e incomum para uma versao de carroceria deste tipo. Um elemento
marcante da silhueta, comum a todas as versdes do Panamera, sdo os frisos de saida de ar caracte-
risticos nos para-lamas dianteiros: No Panamera Turbo S E-Hybrid Sport Turismo eles sdo pintados na

cor do veiculo.
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Tecnologias do teto: spoiler adaptavel do teto e sistema de teto panoramico

A Porsche disponibiliza o Panamera Sport Turismo com um sistema de teto panoramico opcional.

Ele € o maior teto solar deste tipo ja confeccionado até hoje pela Porsche. A area frontal do teto de
vidro bipartido pode ser levantada ou totalmente aberta. Caso necessario, uma persiana rol6 também
bipartida com extensao continua protege o interior contra raios solares intensos. Também opcional é
um sistema de transporte de teto, disponibilizado para todos os modelos. Com ou sem o sistema de

teto panoramico, a carga maxima do teto é de 75 quilos.

Na area da tampa traseira, a linha do teto se une a um spoiler adaptavel. Ele € um componente cen-
tral do sistema Porsche Active Aerodynamics (PAA). Até uma velocidade de 170 km/h, o spoiler
confeccionado em preto alto brilho reduz a resisténcia do ar e consequentemente o consumo. Acima
desta velocidade ele aumenta o downforce no eixo traseiro, otimizando assim o comportamento de
direcdo. Mais especificamente, isso significa que, dependendo da situagéo de diregdo e do modo de
diregéo selecionado no momento, o spoiler do teto é estendido automaticamente em dois niveis,
gerando assim um downforce adicional de no maximo 50 quilos sobre o eixo traseiro. Até 170 km/h,
o0 elemento aerodindmico de condugéo do ar reduz a resisténcia do ar com um angulo de ajuste de
sete graus negativos, contribuindo desta forma para a otimizagao do consumo. Acima de 170 km/h,
o spoiler do teto desliza automaticamente para a chamada posigao Performance e, com um angulo de
ajuste de um grau positivo, aumenta a estabilidade de diregéo e a dindmica transversal. Nos modos
de diregdo “Sport” e “Sport Plus", o spoiler do teto move-se para esta posi¢ao ja a uma velocidade de
90 km/h. A partir de 90 km/h, o suporte ativo do sistema PAA muda o angulo de ajuste do spoiler
do teto para 26 graus positivos, quando o teto solar panoramico opcional esta aberto. Neste caso,

o spoiler contribui para minimizar o ruido do vento. Caso necessario, também € possivel controlar o
spoiler do teto manualmente através do Porsche Communication Management (PCM). Elementos
ativos da carroceria otimizam também a aerodinamica da parte dianteira. Aqui ha entradas ativas de

ar de arrefecimento nas entradas de ar, as quais sdo controladas de modo variavel.
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Parte traseira: faixa luminosa tridimensional e borda de carga baixa

Em sua totalidade, o design da traseira é caracterizado pelo spoiler do teto, pelos ombros expressivos
de carro esportivo e por uma barra transversal, na qual sdo integradas a inscrigdo “Porsche” e as
lanternas traseiras de LED com luzes de freio de 4 pontos. Acima desta barra transversal, uma faixa
luminosa estreita estende-se ao longo de toda a largura do veiculo. Com ela, o design noturno dos
modelos Panamera também fica inconfundivel. Além disso, a estrutura horizontal coerente acentua

a largura do Panamera Sport Turismo. No nivel abaixo da barra transversal, a tampa traseira funde-se
visualmente com o para-choques e as partes laterais da carroceria. A tampa com abertura e fecha-
mento elétrico estende-se fortemente para baixo até a borda de carga de meros 63 centimetros

de altura.

As saidas de escape do sistema de escape, especificas de cada motor e sempre fabricadas em ago
inoxidavel escovado, e um difusor centralizado sdo integrados harmonicamente no para-choques
traseiro. E possivel reconhecer o Panamera Turbo Sport Turismo e o Turbo S E-Hybrid Sport Turismo

pelas saidas de escape duplas quadradas de design exclusivo.

Parte dianteira: para-lamas pronunciado e capo

Na parte dianteira, o Panamera Sport Turismo compartilha o visual esportivo e tipico da Porsche com
o0 seda esportivo. Vistos de frente, ambos os veiculos parecem extremamente largos. Um efeito que
resulta da relagdo entre a grande largura real de 1.937 milimetros (sem retrovisores externos) e a
altura comparativamente baixa de 1.432 milimetros e é reforgado pela entrada de ar em forma de A
projetada para fora na parte dianteira. Ao mesmo tempo, uma barra transversal confeccionada com
precisdo na grade do radiador acentua a largura. O capd em forma de seta com o seu power dome de
contorno marcante estende-se larga e profundamente para frente — uma caracteristica de design do
mundo dos carros esportivos de duas portas. A partir do cap0, a esquerda e a direita do power dome,
desenvolvem-se os para-lamas abaulados tragados com preciséo. Além disso, o visual dos farois
principais de LED com luz diurna de quatro pontos em tecnologia LED, oferecidos em trés modelos,

confere soberania ao veiculo.
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Equipamentos de série

Sistemas de chassi inovadores de fabrica

O Panamera Turbo S E-Hybrid Sport Turismo é equipado de série com a suspensao a ar adaptavel
com trés cdmaras, incluindo o Porsche Active Suspension Management (PASM), e com o Porsche
Traction Management (PTM), a tragéo integral da Porsche. O leque ampliado dos equipamentos de
série do Panamera Turbo S E-Hybrid Sport Turismo inclui, entre outros, a regulagem ativa do chassi e
estabilizagéo de rodagem Porsche Dynamic Chassis Control Sport (PDCC Sport) com Porsche Torque
Vectoring Plus (PTV Plus), rodas de liga leve de 21 polegadas com o design do 97171 Turbo e o Porsche
Ceramic Composite Brake (PCCB).

Os detalhes dos equipamentos especificos do Hybrid sdo o carregador universal Porsche com bolsa
de transporte e suporte para parede, um cabo do veiculo para conexao entre a unidade de comando
e o veiculo (2,5 metros) e dois cabos de alimentagao (um para a conexdo entre tomada doméstica
e unidade de comando; outro para a conexado entre tomada industrial de 400 volts e unidade de

comando).

Leque abrangente de cores de série

No exterior, duas saidas de escape duplas em ago inoxidavel escovado, a inscrigao “e-hybrid" na lateral
e a designagdo do modelo na tampa traseira em prata (alto brilho) com contorno na cor verde acido,
pingas dos freios em verde acido, farois principais de LED com Porsche Dynamic Light System (PDLS)
e o spoiler traseiro extensivel automatico de 4 posigdes caracterizam o modelo top da linha Panamera
Sport Turismo. O Panamera Turbo S E-Hybrid Sport Turismo pode ser pintado de série nas cores lisas

“preto” e “branco”, assim como nas cores metalicas “branco carrara metalico”, “preto intenso meta-

lico", “cinza vulcan metalico”, “prata rhodium metalico”, “azul safira metalico”, “azul noite metalico”,

“cinza agata metalico”, “mogno metalico", “vermelho bordeaux metalico” e “marrom ristretto meta-

lico". Além disso, sdo disponibilizadas cores especiais e pinturas personalizadas opcionais.
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Bancos de 14 posicoes, sistema de som da Bose’ e revestimento integral em couro

Os equipamentos de série também foram ampliados no interior. O Panamera Turbo S E-Hybrid Sport

Turismo é equipado de série com climatizagao do carro no estado parado, bancos Comfort dianteiros

de 14 posigdes com ajuste elétrico e pacote Memory, aquecimento dos bancos dianteiros e traseiros,
revestimento em couro nas cores “preto”, “marrom sela”, “cinza agata” ou “vermelho marsala”, volante
multifuncional com ajuste elétrico de altura e longitudinal, pacote do interior em madeira na cor

raiz de nogueira escura, revestimento do teto em Alcantara, incluindo colunas do teto e para-sdis e

sistema de som da Bose’ com 710 watts de poténcia musical.
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