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ジュネーブモーターショー2017のポルシェ

ワールドプレミアを祝うニューパナメーラと 
911モデル

ジュネーブ。華やかな3台のワールドプレミアによって2017年の春へ向かって動き出します。ポルシェ
は第87回ジュネーブモーターショー（2017年3月7日－19日）において、パナメーラ スポーツツーリスモ
を発表します。これはグランツーリスモファミリーの新しいボディバリエーションで、セグメント初となりま
す。ユニークなデザイン、乗員と荷物のためのより多くのスペース、および大型のテールゲートを備えた
モデルラインは、スポーティなエレガンスと実用的な日常の使いやすさを兼ね備えます。ニューパナメー
ラ ターボS E-ハイブリッドももう一つのハイライトです。ポルシェは、パナメーラの第2世代においてによ
って、初めてプラグインハイブリッドをモデルラインの最上位（システム合計出力500kW/680PS）に位
置づけます。さらに、モータースポーツ由来の911 GT3の主な特徴は、情熱としてのパワーです。この
先鋭の新世代911においては、日常の走行とサーキットのつながりがいっそう強くなっています。強化
されたモデルの心臓部には、最高出力368kW（500PS）と高い回転数を備えた新開発の自然吸気エ
ンジンが搭載されます。911 GTSモデルも初めて公の場に姿を見せます。

使いやすさが向上した新しいスポ－ツカーライン： 
パナメーラ スポーツツーリスモ

ポルシェは、パナメーラ コンセプトの開発を継続します。ラインナップの2つめのボディ仕様としてパナ
メーラ スポーツツーリスモが、ワールドプレミアを祝います。この4ドアモデルは、ポルシェ デザインの
DNAと増大した多目的スペースを兼ね備えます。Bピラーから後部へと続くスポーツツーリスモのルーフ
ラインは、クーペスタイルのスポーツサルーンのルーフラインよりも水平に近づきました。このような車
両のエレガントな外見は、乗員と荷物のためのさらに大きなスペースを提供します（4+1シートコンセプ
ト）。新仕様の大型の電子制御テールゲートは、大きなスポーツ用具や休暇の荷物を容易に積み込
むことができます。一方で、グランツーリスモのスポーツ性に変更はなく、どちらのボディラインも同じ技
術基盤に基づいて製造されています。パナメーラ スポーツツーリスモは、2017年秋に市場発売が予
定されています。発売時点のモデルレンジは、パナメーラ4、パナメーラ4S、パナメーラ4Sディーゼル、
パナメーラ4 E-ハイブリッド、パナメーラ ターボの5つのパワートレインと出力タイプで構成されます。   
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918スパイダーのコンセプトを引き継ぐパナメーラ ターボS E-ハイブリッド 

ポルシェ918スパイダーは、パワフルなV8エンジンと大きなトルクのエレクトリックドライブの組み合わせ
によって2013年のニュルブルクリンクで最速のスーパースポーツカーになりました。パナメーラ ターボ
S E-ハイブリッドはこのコンセプトを引き継ぎ、世界で最もパワフルなハイブリッドサルーンとして現在ポ
ールポジションの位置を確保しています。8気筒エンジン（404kW/550PS）と100kW（136PS）の電気
モーターを組み合わせた出力が得られるのに対して、平均燃費（NEDC）は2.9リッター/100km、電力
消費量は16.2kWh/100kmです。3.4秒の0－100km/h加速タイムはスポーツカーのトップクラスで、
フル充電のプラグインハイブリッドは電気モーターのみで50kmを走行することができます。シャシーに
ついても、トップエンドのパナメーラの技術は、スポーツカーのダイナミックなコーナリングからラグジュア
リーサルーンの快適性へと拡張されます。拡大の原則がその境界線をさまざまな方向に同時に押し
広げます。ポルシェは、パナメーラ ターボS E-ハイブリッドによって、E-モビリティが最高のスポーツ性能
を継続的に開発する上で堅実な要因となることを明らかにしています。パナメーラ モデルラインの新
しいトップモデルは、2017年7月の市場発売と同時に2つのホイールベースが用意されます。

日常のドライブからサーキットまで：500PSを備えたニュー911 GT3

さらなる出力、速度、精度。ポルシェ モータースポーツ部門は、911 GT3によってサーキットの新たな
支配者を生み出しました。911 GT3は公道仕様車であるためそのままサーキットに乗り入れることが
できます。この先鋭の911の心臓部には、911 GT3カップのレーシングエンジンとほぼ変わりがない
368kW（500PS）の新しい4リッター水平対向エンジンが搭載されています。純粋主義者のために重
要な装備が、標準装備のポルシェ・デュアルクラッチトランスミッション（PDK）とともに初めてオプション
装備される6速スポーツトランスミッションです。ドライビングダイナミクスを改善するために、リアアクス
ルステアを含むPASMシャシーの応答性が新たに最適化されています。PDK仕様車の0－100km/h加
速タイムは3.4秒をマークし、最高速度は318km/h（マニュアル仕様車は320km/h）に達します。視覚
面で臆することのない911 GT3は、リアウイングがかつてなく高い位置にそびえ立ち、フロント、ボンネッ
ト、およびリアエンドの大型エアインテークとアウトレットが一貫してモータースポーツのエアロダイナミ
クスを証明します。ニュー911 GT3の市場発売は2017年6月中旬に始まります。
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さらなるスポーツパワー：ニューポルシェ911 GTSモデル

特にパワーを求める911のカスタマーのために、ポルシェは5台のニューモデルによって、GTSスポ
ーツカーの歴史に新しい1章を追加します。ニューモデルは、後輪駆動または4WDのクーペとカブ
リオレ、そして911タルガ4 GTSです。強化された331kW（450PS）のエンジン、4WDモデルのワイド
ボディ、PASMスポーツシャシー、および特別に設計されたインテリアを備えます。新開発のターボチ
ャージャーは、3リッター水平対向エンジンの最高出力を911カレラとタルガSモデルのエンジンより
22kW（30PS）高めます。低いフロントスポイラーと高い位置に引き上げられたリアスポイラーエクステ
ンションが、カレラSモデルよりフロントとリアの揚力を抑えます。ブラックのデザインエレメントと、同様に
ブラックカラー塗装のセンターロック方式20インチホイール、およびドアのGTSロゴがニューモデルの
ユニークな外見を特徴づけます。911 GTSの納車はすでに始まっています。

中国向けのエクスクルーシブなニューモデル：パナメーラ エグゼクティブ

ジュネーブモーターショーの開始とともに、ポルシェは、中国のパナメーラ エグゼクティブのモデルレン
ジも拡張します。2017年10月以降、成功を収めているスポーツサルーン パナメーラの後輪駆動ロン
グバージョンを中国市場専用に発売します。3リッターV6ターボエンジン（243kW/330PS）を搭載した
ニューパナメーラ エグゼクティブは、ロングホイールベース（+150mm）を備えたグランツーリスモラグジ
ュアリー仕様を中国の顧客向けに魅力的な価格で提供します。ニューパナメーラ ターボS E-ハイブリ
ッド エグゼクティブとともに、パナメーラ ターボ エグゼクティブ（404kW/550PS）、パナメーラ4S エグ
ゼクティブ（324kW/440PS）、パナメーラ4 E-ハイブリッド エグゼクティブ（340kW/462PS）、およびパ
ナメーラ4エグゼクティブ（243kW/330PS）が、中国のエグゼクティブバージョンを構成します。

スイスにおけるポルシェ：継続する記録年

ポルシェは、65年間にわたりスイスでスポーツカーを販売してきました。この変わらぬ友情が常に新た
なハイライトをもたらします。2016年には前年を約4%上回る3,970台の販売台数で新記録を樹立し
ました。最も成功を収めたモデルラインがマカンの1,650台で、911の1,050台がその後に続きます。
伝統的な4WD市場においては、911カレラ4Sの需要が特に高まりました。さらに、682台のカイエンの
販売台数の約30%がハイブリッドモデルだったことから、スイスのポルシェ カスタマーはプラグインテク
ノロジーに積極的であることを示しています。
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ポルシェ パナメーラの新しいボディ仕様

ジュネーブでワールドプレミア：スポーツツーリスモ
がパナメーラのモデルラインを拡張

ポルシェAG（本社：ドイツ、シュトゥットガルト 社長：オリバー・ブルーメ）は、新しいボディバリエーションを
追加してパナメーラ ファミリーを拡張します。パナメーラ スポーツツーリスモは、ジュネーブモーターショ
ー2017でワールドプレミアを祝い、パナメーラ4、パナメーラ4S、パナメーラ4Sディーゼル、パナメーラ
4 E-ハイブリッド、およびパナメーラ ターボの5つのバージョンが展示します。成功を収めたスポーツサ
ルーンをベースにしたニューバージョンは、見まがうことのないデザインによって、ラグジュアリーセグメン
トにおいて再び強烈なメッセージを発します。最高出力404kW/550PSのスポーツツーリスモは、クラ
スのどのモデルにもまして多用途です。大型のテールゲート、低いローディングエッジ、大容量のラゲッ
ジコンパートメント、4+1シートコンセプトを備えたニューパナメーラ モデルは、日常の使いやすさと最高
の柔軟性を兼ね備えます。「ポルシェにとって、パナメーラ スポーツツーリスモは新しいセグメントへの
一歩前進となりますが、ポルシェ特有のあらゆる価値と特徴が受け継がれています」とポルシェのチー
フデザイナーを務めるミヒャエル・マウアーは述べています。

技術およびデザインの面から見ると、スポーツ ツーリスモには、昨年発売されたばかりのニューパナメ
ーラで導入された全てのイノベーションが網羅されています。そこには、デジタル式ポルシェ・アドバンス
トコックピット、先駆的なアシスタンスシステムのポルシェ・イノドライブ（アダプティブクルーズコントロー
ルを含む）、リアアクスルステアなどのシャシーシステム、アクティブ制御によるロール抑制システムの
ポルシェ・ダイナミックシャシー・コントロール・スポーツ（PDCCスポーツ）、パワフルなパワートレインなど
が含まれています。さらに、パナメーラ スポーツツーリスモには、電子制御マルチプレートクラッチを備え
たアクティブ4WDシステムのポルシェ・トラクション・マネージメントシステム（PTM）と、Sモデルの3チャン
バーテクノロジーによるアダプティブエアサスペンションも標準装備されます。

オールラウンドスポーツカーのデザインとコンセプト

スポーツツーリスモは、クーペスタイルのパナメーラ スポーツサルーンと同様に、ポルシェ デザインの
DNAを反映するダイナミックなプロポーションによって特徴づけられています。全長5,049mm、全高
1,428mm、全幅1,937mmで、延長されたホイールベースは2,950mmです。短いオーバーハングと
21インチまでの大径ホイールによるシルエットが際立ちます。
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このスポーツツーリスモは、Bピラー（リアドア）から始まるユニークなリアデザインを備えており、力強い
ショルダー上部の細長いウインドウラインと長いルーフラインが車に目立つ外見を与えます。ルーフ後
部はウインドウラインよりもなだらかに下降し、特徴的なDピラーがクーペのようにショルダーセクション
の中へと移行します。

セグメント初のアダプティブなエクステンディブルルーフスポイラー

車両上部のルーフは、アダプティブスポイラーまで伸びます。ルーフスポイラーの角度が走行条件
と選択した車両設定に応じて3段階にセットされ、リアアクスルに50kgのダウンフォースを追加しま
す。170km/h以下のときは、ポルシェ・アクティブエアロダイナミクス（PAA）の中心コンポーネントであ
る空力ガイドエレメントが-7度の格納ポジションに維持され、空気抵抗を抑えて燃費を最適化します。

170km/hの速度を超えるとルーフスポイラーは自動的に+1度のパフォーマンスポジションに移動
し、走行安定性と横方向のダイナミクスを高めます。スポーツ/スポーツ・プラスモードを選択した場
合、90km/hを超えるとルーフスポイラーは自動的にパフォーマンスポジションに移動します。90km/h

以上のときにパノラミックスライディングルーフを開くと、PAAのアクティブなアシスタンスによってルーフ
スポイラーが+26度の角度に調節され、風切り音を低減します。

再設計されたリアの3シート

ニュースポーツツーリスモは3リアシートを備えた初のパナメーラです。最高の乗員快適性を備えたスポ
ーツ性能というモデルラインの要求に合わせて、両側の2つのシートが独立した2+1のリアシート構成
を備えます。パナメーラ スポーツツーリスモのオプションには、電動調節式の2つの独立リアシートを備
えた4シート構成も用意されています。

スポーツツーリスモの高いルーフラインが後席の乗降を容易にし、広いヘッドスペースも確保していま
す。電動操作を標準装備したワイドな開口部のテールゲートによってラゲッジコンパートメントは使いや
すく、ローディングエッジの高さはわずか628mmです。リアシート上端までのラゲッジコンパートメントの
容量は520リッター（パナメーラ4 E-ハイブリッド スポーツツーリスモ：425リッター ）で、スポーツサルー
ンを20リッター上回ります。ルーフレベルまで積み込むと、さらに50リッターが追加されます。3つのリア
シートのバックレストは、同時または個別（40：20：40分割）に、ラゲッジコンパートメントから電動でロック
解除して格納することができます。全てのバックレストを格納してローディングフロアの高さにすると、ラ
ゲッジコンパートメントの容量は1,390リッターまで拡張されます（パナメーラ4 E-ハイブリッド スポーツ
ツーリスモ：1,295リッター）。
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ジュネーブでワールドプレミア：スポーツツーリスモがパナメーラのモデルラインを拡張 9

パナメーラ スポーツツーリスモには、オプションでラゲッジコンパートメントマネージメントシステムが用意
されています。荷物を固定するためのこの可変システムには、ローディングフロアに統合された2本の
レール、4ヶ所のラッシングポイント、およびパーティションネットが含まれます。オプションの230Vソケッ
トを取り付けることも可能です。

発売時の5つのエンジン

パナメーラ スポーツツーリスモは、現在、注文を受け付けております。2017年10月7日に欧州市
場の発売が予定されており、11月初旬にその他市場の発売が続きます。ニューポルシェには、ス
ポ－ツサルーンに搭載される5つのエンジンが用意されています。ドイツ国内の価格は、パナメーラ
4スポーツツーリスモ（243kW/330PS）が97,557ユーロ、パナメーラ4 E-ハイブリッド スポーツツー
リスモ（340kW/462PS）が112,075ユーロ、パナメーラ4Sスポーツツーリスモ（324kW/440PS）
が120,048ユーロ、パナメーラ4Sディーゼル スポーツツーリスモ（310kW/422PS）が123,975ユ
ーロ、そしてパナメーラ ターボ スポーツツーリスモ（404kW/550PS）が158,604ユーロ（全て付加
価値税を含む）です。
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パナメーラの2モデル目のハイブリッドバージョンがデビュー

ターボS E-ハイブリッドがパナメーラ ラインの最強モ
デルに

ポルシェは長期間にわたって高水準の性能の達成を継続しています。ニューパナメーラ ターボS E-ハ
イブリッドによって、プラグインハイブリッドモデルが初めてモデルラインのフラグシップとしてデビュー
します。パナメーラ ターボの4リッターV8エンジンと電気モーターの組み合わせは、システム合計出力
500kW/680PSの飛びぬけたパワーを発揮し、パナメーラ ターボS E-ハイブリッドではアイドル回転数
を少し超えた回転域から850N・mの最大トルクを発生します。0－100km/h加速タイムは3.4秒をマー
クし、最高速度は310km/hに達します。4WDパナメーラのブーストプログラムは、スーパースポーツカ
ーの918スパイダーから採用されています。平均燃費（NEDC）は2.9リッター/100kmで、新しいフラグ
シップ パナメーラの電気モーターのみの航続距離は50kmにおよびます。パナメーラ ターボS E-ハイ
ブリッドは、ポルシェにとってE-モビリティが極めて重要なことを明確に示します。

V8エンジンと電気モーターを搭載したユニークなドライブコンセプト

ポルシェは、V6エンジンと電気モーターを併用するパナメーラ4 E-ハイブリッドのデビューの成功を受
けて、ハイブリッドテクノロジーが大きな潜在性能を備えていることを再び実証します。ニューパナメ
ーラ ターボS E-ハイブリッドは、電気モーター（100kW/136PS）とV8エンジン（404kW/550PS）を組
み合わせます。ポルシェ ハイブリッドモジュールに備わるデカプラーは、パナメーラ4 E-ハイブリッドと
同様に、エレクトリッククラッチアクチュエーター（ECA）によって電気機械的に作動します。その結果
が、素早いレスポンスと高水準の快適性です。他の全ての2代目パナメーラ モデルと同様に、高速
シフトの8速ポルシェ・ドッペルクップルング（PDK）が、標準装備されるアダプティブ4WDシステムの
ポルシェ・トラクション・マネージメントシステム（PTM）に駆動力を伝えます。E-パフォーマンスドライブに
よる0－100km/h加速タイムはわずか3.4秒をマークし、高回転域で驚異的なトラクションを発揮しま
す。310km/hの最高速度によって、パナメーラ ターボS E-ハイブリッドはクラスにさらなるベンチマーク
を打ち立てます。エアサスペンションを標準装備するパナメーラ ターボS E-ハイブリッドは、ラグジュア
リーサルーンの快適性とスポーツカーの性能を兼ね備え、セグメントに独自のバランスを提供します。

電気モーターは、容量14.1kWhの水冷式リチウムイオンバッテリーによって電力供給されます。リア
に搭載された高電圧バッテリーは、230V/10A電源で6時間以内にフル充電されます。標準装備の
3.6kWチャージャーの代わりにオプションの7.2kWオンボードチャージャーを使用すると230V/32A
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電源によってわずか2.4時間でフル充電されます。ポルシェ・コミュニケーションマネージメントシステム
（PCM）またはポルシェ・コネクトアプリ（スマートフォンおよびApple Watch用）のタイマーを使用して充
電プロセスを開始することもできます。さらに、パナメーラ ターボS E-ハイブリッドは、充電中に車内を
冷却/暖房する補助エアコンを装備します。

スポーツカーの性能、長距離の快適性、および効率性の3-wayの組み合わせ

性能、快適性、効率性が完璧な3-wayの組み合わせを形成します。パナメーラ ターボS E-ハイブリッ
ドは、標準装備される純粋な電気駆動の「E-パワー」モードで発進し、ゼロエミッションの航続距離は
50kmに達します。アクセルペダルの設定された圧力ポイントを超えるか、バッテリー充電レベルが最
低値を下回ると、パナメーラは両方の駆動システムのパワーを使用する「ハイブリッドオート」モードに
切り替わります。プラグインハイブリッドモデルのプレミアムガソリンの燃料消費量（NEDC）は2.9リッタ
ー/100km（CO2排出量：66g/km）、消費電力は16.2kWh/100kmです。

2つのホイールベースでデビュー

2代目パナメーラの新しいフラグシップのパナメーラ ターボS E-ハイブリッドは、ジュネーブモーター
ショー（2017年3月7日－19日）でワールドプレミアを祝った後、2017年7月に欧州市場で発売さ
れ、2017年後半に他の市場が続きます。この4ドアグランツーリスモには、当初からホイールベースを
150mm延長したエグゼクティブ仕様も用意されます。

パナメーラ ターボS E-ハイブリッドには、ポルシェ・セラミックコンポジット・ブレーキ（PCCB）、ポルシェ・ト
ルク・ベクトリングプラス（PTV Plus）を含むポルシェ・ダイナミックシャシー・コントロール・スポーツ（PDCC 
Sport）、パワーステアリング・プラス、および21インチ 911ターボデザイン軽合金ホイールが標準装備
されます。ベーシックバッケージには、補助エアコン、アダプティブエアロダイナミクスエレメント、ポルシ
ェ・アクティブサスペンション・マネージメントシステム（PASM）を組み込んだ3チャンバーエアサスペンシ
ョンも含まれます。ロングバージョンには、リアアクスルステアが標準装備されます。ドイツ国内のパナ
メーラ ターボS E-ハイブリッドの基本価格は185,736ユーロ（付加価値税を含む）、パナメーラ ターボ
S E-ハイブリッド エグゼクティブは199,183ユーロです。
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さらにパワフルな自然吸気エンジンとモータースポーツ由来のレーシングシャシー

ロードとサーキットのための911 –  
ニューポルシェ911 GT3

ポルシェAG（本社：ドイツ、シュトゥットガルト 社長：オリバー・ブルーメ）のポルシェ911 GT3は、日常的な
公道走行とサーキットの間のつながりがさらに緊密になっています。この新しい世代の911は、第87回
ジュネーブモーターショー2017でワールドプレミアを祝います。この911 GT3に搭載される4リッターの
水平対向エンジンは、最高出力368kW（500PS）を発生する高回転型の自然吸気エンジンで、純血
種のレーシングカーである911 GT3カップのエンジンがほとんど仕様変更されることなく使用されていま
す。リアアクスルステアを装備し、体系的な軽量構造で再設計されたシャシーは、エンジンのパワーを
最高のドライビングダイナミクスに変換するため特別にチューニングされています。レーシングカーと同
じテストサーキットでの開発、かつ同じ生産ラインで製造されることで、ポルシェのモータースポーツテク
ノロジーが再び公道仕様のスポーツカーに組み込まれました。

ポルシェGTシリーズのオーナードライバーの多くは、自らが所有するスポーツカーでサーキットを走ること
を好みます。ニュー911 GT3は、3.88kg/kW（2.86kg/PS）のパワーウエイトレシオによってサーキットで
もその本領をいかんなく発揮します。車両重量は1,430kgです。GT3専用に調整された7速デュアルク
ラッチトランスミッション（PDK）を標準装備するこの2シーターの0－100km/h加速タイムは3.4秒、最
高速度は318km/hに達します。純粋なドライビング愛好家のために、ポルシェは911 GT3に6速マニ
ュアルスポーツトランスミッションも準備しています。マニュアル仕様車の0－100km/h加速タイムは
3.9秒、最高速度は320km/hです。

コーナーで高速、ストレートで安定：リアアクスルステアを備えたシャシー

ポルシェモータースポーツの経験に基づくニュー911 GT3のシャシーは、向上したドライビングダイナミ
クスに合わせて最適化されています。このニューモデルでは911カレラSより車高が25mm低く設定さ
れており、より精巧な基本設計に加えて、アクティブなリアアクスルステアによって卓越したハンドリン
グ特性も備えています。リアアクスルステアは、速度に応じて後輪を前輪と同位相または逆位相操舵
して、俊敏性と安全性を同時に向上させています。ダイナミックエンジンマウントとリアディファレンシャ
ルロックもドライビングダイナミクスの更なる向上に寄与します。
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ロードとサーキットのための911 – ニューポルシェ911 GT3  13

911 GT3のスタイリングには、その存在意義が明確に表れています。そびえ立つカーボン製のリアウ
イングは、このスポーツカーのフォルムがエアロダイナミクスに基づいていることを強調します。軽量設
計のフロントエンドとフロントスポイラーは、エアフローのさらなる向上のために最適化されています。強
化されたエアロダイナミクスは、排気のための開口部を備えた軽量なリアエンドと新しいディフューザー
によって明らかです。

インテリア：卓越したドライビングダイナミクスのためのエクスペリエンス
センター

新しい高性能スポーツカーのインテリアは、911 GT3のドライビングエクスペリエンスに相応しい仕様
になっています。直径360mmのGTスポーツステアリングホイールは918スパイダーに由来します。運
転席と助手席の両方に、サイドサポートが強化されたスポーツシート・プラスが装備されます。シートの
前後調節は手動で、高さとバックレストは電動で調節可能です。911 GT3は2シーターであるため、後
部のスペースにはカバーが施されています。また、911 GT3のシートには3つの仕様が追加されます。
全てのシート機能（18-way）が電動調節されるアダプティブスポーツシート・プラスと、可倒式バックレス
ト、内蔵式胸部エアバックおよび手動式前後調節機能を備えたスポーツバケットシート。そしてカーボ
ン模様仕上げの軽量なCFRP製フルバケットシートです。

標準装備されるポルシェ・トラックプレシジョンアプリ

リアルタイム交通情報とオンラインナビゲーションモジュールを含む標準装備のポルシェ・コミュニケー
ション・マネージメントシステム（PCM）には、コネクト・プラスモジュールとトラックプレシジョンアプリも含
まれます。911 GT3のドライバーは、トラックプレシジョンアプリによって、スマートフォン上での詳細なド
ライビングデータの表示、記録、および分析ができます。

市場発売と価格

すでに911 GT3の注文を受け付けております。ドイツ国内では6月中旬に発売予定で、ベーシックモデ
ルの価格は152,416ユーロ（付加価値税およびドイツ専用装備を含む）となります。

 



Dr. Ing. h.c. F. Porsche AG
Public Relations and Press
Porscheplatz 1
D-70435 Stuttgart

ポルシェ プレスキット
ポルシェ プレスデータベース
ポルシェ ニュースルーム
プレスのお問い合わせ

https://presskit.porsche.de
https://presse.porsche.de
http://newsroom.porsche.de
http://porsche-qr.de/contacts

 14

ポルシェ911ファミリーのスポーティな新製品

ダイナミック、快適、そして効率的 – ニューポルシ
ェ911 GTSモデル

ポルシェは、GTSモデルによって911の製品ラインを拡張します。2017年3月以降、後輪駆動の911カ
レラGTSと4WDの911カレラ4 GTSのクーペとカブリオレ、および4WDの911タルガ4 GTSの5つのバ
ージョンがドイツ国内で発売されます。新開発のターボチャージャーを備えた3.0リッター水平対向6気
筒エンジンは、911カレラSを22kW（30PS）、自然吸気エンジンを備えた先代GTSを15kW（20PS）上回
る最高出力331kW（450PS）を発生します。全バージョンに7速マニュアルトランスミッションが標準装
備され、オプションでポルシェ・ドッペルクップルング（PDK）が用意されます。

さらなる性能のためのさらなるパワー

2150－5000rpmの回転域で得られる550N・mの最大トルクが優れた加速性能を提供します。GTS全
モデルに標準装備されるポルシェ・アクティブサスペンション・マネージメントシステム（PASM）が減衰力
を改善します。GTSクーペは、車高を10mm低く設定するPASMスポーツシャシーを備えます。ポルシェ・
ドッペルクップルング（PDK）とスポーツクロノパッケージを標準装備するファミリー最速スプリンターの
911カレラ4 GTSクーペの0－100km/h加速タイムはわずか3.6秒です。GTS全モデルの最高速度は
300km/hを上回り、マニュアルトランスミッションと後輪駆動を備えたフロントランナーのクーペバージ
ョンの最高速度は312km/hに達します。

性能の向上にもかかわらず、GTSは効率的です。911カレラGTSのPDK仕様車の燃料消費量（NEDC）
は、わずか8.3リッター/100km、CO2排出量は188g/kmです。

GTS特有のインテリアとエクステリアの多数のブラックエレメント

GTSモデルは、テクノロジーだけでなく視覚面でも911モデルラインの中で際立ちます。全ての車両が
後輪駆動でも1852mmのワイドな4WDシャシーをベースにします。新しいスポーツデザインフロントエプ
ロンがスポーツ性を強調します。フロントエンドは空力的に最適化されています。低い位置のフロントス
ポイラーとさらに高い位置に取り付けたリアスポイラーエクステンションが、カレラSモデルを超えてフロ
ントとリアの揚力を低減します。GTSのリアは、スモークを施したテールライト、シルクグロスブラックのエ
アインテークグリル、そして標準装備されるスポーツエグゾーストシステムの中央に取り付けたブラック
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のツインテールパイプによって見まがうことはありません。テールライト間の新しいブラックのトリムストリ
ップが後輪駆動モデルを特徴づけます。ライトストリップは4WDモデル専用です。スポーツデザインドア
ミラー、シルクグロスブラックに塗装されたセンターロック方式の20インチホイール、そしてドアのGTSロ
ゴがサイドビューを仕上げます。GTSではじめて装備される特徴的なブラックのタルガバーは、911タル
ガに特に目立つ外見を与えます。

新しいポルシェ・トラックプレシジョンアプリと高品質の装備

GTSのDNAはインテリアも形成します。スポーツクロノパッケージのストップウォッチがダッシュボード
の中央に統合されています。ポルシェ・トラックプレシジョンアプリは、GTSモデルの市場発売に合わ
せて特に強化されました。その機能にはスマートフォンへの自動記録、詳細な表示、ドライビングデ
ータの分析が含まれます。シートは新しいステッチ模様のアルカンターラ仕上げです。ヘッドレストに
GTSロゴを冠した4-way電動調節式スポーツシート・プラスは、サイドサポートと快適性が強化されて
います。その他の装備には、メータパネルのブラッシュ仕上げブラックアルマイトのトリムストリップ、
さらにステアリングホイールリム、センターコンソール、アームレストなどへのアルカンターラの広範
な使用が含まれます。
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911	GT3：複合燃費 12.9–12.7リッター/100 km、CO2排出量 290–288 g/km

911カレラGTS：複合燃費 9.4–8.3リッター/100 km、CO2排出量 212–188 g/km

911カレラGTSカブリオレ：複合燃費 9.4–8.4リッター/100 km、CO2排出量 214–190 g/km

911カレラ4	GTS：複合燃費 9.5–8.5リッター/100 km、CO2排出量 216–192 g/km

911カレラ4	GTSカブリオレ：複合燃費 9.7–8.7リッター/100 km、CO2排出量 220–196 g/km

911タルガ4	GTS：複合燃費 9.7–8.7リッター/100 km、CO2 排出量 220–196 g/km

911カレラ4S：複合燃費 9.0–7.9リッター/100 km、CO2排出量 208–180 g/km

パナメーラターボ*：複合燃費 9.4-9.3リッター/100 km、CO2排出量 214-212 g/km

パナメーラターボS	E-ハイブリッド：複合燃費 2.9リッター/100 km、 
エネルギー消費量 16.2 kW/h、CO2排出量 66 g/km

パナメーラターボS	E-ハイブリッドエグゼクティブ：複合燃費 2.9リッター/100 km、 
エネルギー消費量 16.2 kW/h、CO2排出量 66 g/km

パナメーラ4スポーツツーリスモ*：複合燃費 7.9–7.8リッター/100 km、 
CO2排出量 180–178 g/km

パナメーラ4Sスポーツツーリスモ*：複合燃費 8.3–8.2リッター/100 km、 
CO2排出量 189–187 g/km

パナメーラ4Sディーゼルスポーツツーリスモ*：複合燃費 6.8–6.7リッター/100 km、 
CO2排出量 178–176 g/km

燃費とCO2排出量*
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パナメーラターボスポーツツーリスモ*：複合燃費 9.5–9.4リッター/100 km、 
CO2排出量 217–215 g/km

パナメーラ4	E-ハイブリッドスポーツツーリスモ：複合燃費 2.5リッター/100 km、 
エネルギー消費量 15.9 kWh/100 km、CO2排出量 56 g/km

カイエンS	E-ハイブリッド*：複合燃費 3.4–3.3リッター/100 km、 
エネルギー消費量 20.8–18.6 kWh/100 km、CO2 排出量 79–75 g/km

* 使用するタイヤセットに応じた範囲


