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保时捷亮相2017日内瓦车展
保时捷Panamera和911新车型全球首发
3月7日至19日，在第87届日内瓦国际车展上，保时捷将推出三款举世瞩目的全球首发车型：第一款是拥有全新车身设计的Panamera Sport Turismo，也是所属细分市场中首款运动旅行版豪华轿车。凭借其独特的设计、更宽敞的乘坐和行李空间、以及更宽大的尾门，全新Panamera Sport Turismo又一次诠释了保时捷在动感美学与日常实用性之间的完美平衡。第二款车型全新Panamera Turbo S E-Hybrid同样值得关注。该车型及其行政加长版是Panamera第二款混合动力版本（系统功率达500 kW/680 hp）。它的亮相，也标志着这家跑车制造商首次将插电式混合动力车型列为车系旗舰车型。为满足中国市场的特定需求，保时捷将仅引进其行政加长版。第三款车型是源自赛道的911 GT3，动力与激情依然是它的主要特点。这款高性能911车型将日常驾驶与赛道乐趣完美融合。这款超跑的核心亮点是搭载了新开发的368 kW（500 hp）高转速自然吸气发动机。此外，911 GTS车型也将首次对公众亮相。

全能型跑车的设计理念：Panamera Sport Turismo
[bookmark: OLE_LINK3][bookmark: OLE_LINK4]保时捷不断拓宽Panamera车系的设计理念。作为一款拥有全新车身设计的新车型，Panamera Sport Turismo将在日内瓦车展迎来全球首发。这款四门车型将保时捷设计基因与更实用的车内空间完美融合。Sport Turismo车型的车顶线条从B柱开始向后延伸，比硬顶轿跑车更硬朗。采用4+1座椅设计理念，这款造型典雅的运动旅行版车型给用户带来更宽敞的乘坐与行李空间，而宽大的电动尾门则更方便取放大型运动器械或者行李。同时，这款运动型豪华轿车仍保留了原汁原味的跑车血统。保时捷将在中国提供四款Panamera Sport Turismo车型：Panamera 4 Sport Turismo、Panamera 4S Sport Turismo、Panamera 4 E-Hybrid Sport Turismo和Panamera Turbo Sport Turismo。

承袭918 Spyder设计理念：Panamera Turbo S E-Hybrid行政加长版
动力强劲的V8发动机搭配高扭矩电力驱动装置，令保时捷918 Spyder在2013年创下了纽伯格林赛道最快超跑的圈速纪录。如今，Panamera Turbo S E-Hybrid及其行政加长版借鉴其设计理念，成为了当今世界上动力最强劲的混合动力豪华轿车。Panamera Turbo S E-Hybrid行政加长版搭载8缸发动机（404 kW/550 hp）与100 kW（136 hp）电动机，从静止加速至100 km/h仅需3.5秒。如此优异的性能已可与顶级跑车比肩。这款旗舰型Panamera的底盘融合了跑车的动态过弯性能与豪华轿车的舒适性。不断超越的设计理念使其在多个方面实现了突破，同时，Panamera Turbo S E-Hybrid也彰显了电动化对保时捷的重要战略意义。为满足中国市场的特定需求，保时捷将仅引进其行政加长版。

从公路到赛道，无不从容应对：输出功率达500 hp的新款911 GT3
[bookmark: _GoBack]911 GT3拥有更强大的动力、更快的速度、更高的精准度，堪称赛道驾驶的新标杆。而经过公路行驶验证后，911 GT3更在日常生活中彰显其超强动力。这款高性能911车型搭载一台输出功率为368 kW（500 hp）的全新4.0升水平对置式发动机。该发动机源自911 GT3 Cup赛车，几乎未经任何改动。在中国市场，911 GT3标配Porsche 
Doppelkupplung（PDK）保时捷双离合器变速箱。保时捷主动悬挂管理系统（PASM）搭配后桥转向，不仅进一步提升了驾驶动态性能，还增强了底盘的响应性。配备PDK时，该车型从静止加速至100 km/h仅需3.4秒，最高时速可达318 km/h。911 GT3的外观设计个性张扬，霸气十足：更高、更抢眼的尾翼。前端宽大的进气口与排气口、发动机舱盖和后端，无不淋漓尽致地体现了赛车空气动力学原则。

更强大的运动性能：保时捷新款911 GTS车型
为了满足911客户对动力的追求，保时捷以五款新车型掀开了GTS跑车的新篇章。这五款车型包括后轮驱动或四轮驱动的硬顶跑车和敞篷跑车以及911 Targa 4 GTS。它们均配备331 kW（450 hp）增强版发动机和PASM运动型底盘，拥有四轮驱动车型的宽大车身，并采用独特的内饰设计。与911 Carrera和Targa S车型搭载的发动机相比，新开发的涡轮增压器将3.0升六缸发动机的功率提高了22 kW（30 hp）。比Carrera S车型更低的前扰流板和更高的后扰流板伸展高度进一步减小了前桥和后桥的升力。黑色设计元素、带中央锁止装置的20英寸涂黑色漆车轮，以及车门上的黑色GTS标志，令新车型的外观更加与众不同。

专为中国市场打造的新车型：Panamera行政加长版
随着日内瓦车展的开幕，保时捷在华的Panamera 行政加长版车型阵营进一步拓展。2017 年10月起，保时捷将专为中国市场推出一款极具竞争力的长轴版运动型豪华轿车：搭载3.0升V6涡轮增压发动机的Panamera行政加长版，其最大功率达到 243 kW / 330 hp，轴距比标准版增加150 mm至3,100 mm，并配备后驱系统。Panamera 行政加长版与Panamera Turbo S E-Hybrid 行政加长版两款新车型的上市，使得该车系的行政加长版车型的在华阵容达到六款，另外四款包括：Panamera Turbo 行政加长版（404 kW / 550 hp）、Panamera 4S行政加长版（324 kW / 440 hp）、Panamera 4 E-Hybrid 行政加长版（340 kW / 462 hp）和Panamera 4行政加长版（243 kW / 330 hp）。




保时捷Panamera的新车身版本
日内瓦车展全球首发：全新Panamera Sport Turismo进一步拓展车系阵容
保时捷为Panamera车系增加了一个全新车身版本：Panamera Sport Turismo将在2017日内瓦车展上迎来全球首发，届时将展出五款不同车型：Panamera 4、Panamera 4S、Panamera 4S Diesel（不向中国市场提供）、Panamera 4 E-Hybrid以及Panamera Turbo。新车型凭借其极具辨识度的设计将成为豪华车市场的又一典范。与此同时，最高功率可达404 kW / 550 hp 的Panamera Sport Turismo车型在具备超凡运动性之外，还拥有傲视同级的实用性：新一代Panamera Sport Turismo采用4+1座椅设计理念，配备宽大的尾门、以及更充裕的行李厢空间，将日常实用性和灵活性完美融合。“Panamera Sport Turismo使保时捷迈入了一个全新的细分市场，但它仍然保有纯正的保时捷设计基因，让人一眼就能辨认。”保时捷全球设计负责人毛迈格先生（Michael Mauer）表示。

Sport Turismo车型承袭了于去年上市的全新Panamera所有的创新技术和独特设计，包括数字化的保时捷先进驾驶舱、自适应巡航定速控制系统等革新性的辅助系统、后桥转向系统等最新底盘技术、电动机械式侧倾稳定系统——保时捷动态底盘控制系统运动版（PDCC Sport），以及强劲的动力系统。所有Panamera Sport Turismo均标配三腔室技术的自适应空气悬架，以及保时捷牵引力控制管理系统（PTM）：一种带有电子图谱控制多片离合器的主动四轮驱动系统，从而可智能化地为前后轮分配最佳的驱动力。

全能型跑车设计理念
秉承Panamera 运动型豪华轿车的设计风格，其Sport Turismo车型拥有极具动感的车身比例，完美诠释了保时捷一以贯之的设计理念：车身长5,049 mm，高1,428 mm，宽1,937 mm，轴距达2,950 mm；较短的前后悬以及21英寸轮毂更进一步强化了侧身轮廓。

从后排车门的B柱开始，Sport Turismo车型便拥有了独特的设计：在极具运动风格的侧翼上方，细长的车窗线和同样长度的车顶轮廓突显了新车型的醒目外观。在车尾，车顶线较车窗线的降幅有所减缓，形成了极富特色的D柱，使车辆整个肩部呈现出鲜明的运动风格。

自适应车顶扰流板首次配备于Panamera Sport Turismo
Panamera Sport Turismo在车顶位置还配备了独创的可伸展型自适应扰流板。依据驾驶环境和车辆设定，车顶扰流板可提供三个伸展角度，并在后桥上形成最高可达50 kg 的下压力。当车速在170 km/h 以内时，保时捷主动空气动力学系统（PAA）的核心组成部分——空气动力导流组件呈负7度停留在收缩位置，从而降低风阻，并优化燃油效率。

当车速高于170 km/h 时，车顶扰流板会自动伸展至性能位置，呈正1度，从而有效提升驾驶稳定性和侧向动态性。而当车辆处于“Sport”（运动）和“Sport Plus”（运动升级）驾驶模式时，车顶扰流板会在车速高于90 km/h时自动伸展至性能位置。此外，若在车速达到90 km/h或以上时开启全景天窗，PAA系统将自动调节车顶扰流板至正26度的位置以降低风噪。

全新的4+1座椅设计理念
Panamera Sport Turismo是首款标配三个后排座椅的Panamera 车型。2+1的后排座椅模式将豪华轿车Panamera 的运动性和舒适性完美融合。Panamera Sport Turismo同样可以选配四座，如此一来，后排则为两个可电动调节的独立座椅。

Panamera Sport Turismo车型提升的车顶线为车辆提供了更为充裕的后排头部空间，同时也令后排乘客的出入更为便捷。标配的宽大电动尾门和仅628 mm高的行李厢入口极大地提升了行李厢的实用性。另外，整个行李厢容积达520升（Panamera 4 E-Hybrid Sport Turismo为425升），较Panamera 其它车型增加约20升。三个后排座椅可以同时或按40:20:40的比例分别折倒，并可于行李厢电动解锁；当全部折倒后，行李厢容积则可增至1,390升（Panamera 4 E-Hybrid Sport Turismo为1,295 升）。

应客户要求，Panamera Sport Turismo还可选配行李厢管理系统。该系统包括两根集成在行李厢底板中的行李轨、四个捆扎点和一个行李厢隔网，令行李的携带和分隔更加灵活。行李厢还可选装230 V电源插座。

中国将提供4款Sport Turismo车型
Panamera Sport Turismo现已在中国接受预订。为全系车型提供动力的四款发动机也将配备于Sport Turismo车型中：Panamera 4 Sport Turismo（243 kW/330 hp）、Panamera 4 
E-HybridSport Turismo（系统功率为340 kW/462 hp）、Panamera 4S Sport Turismo（324 kW/440 hp），以及Panamera Turbo Sport Turismo（404 kW/550 hp）。


Panamera车系第二款混合动力车型荣耀面世
Panamera车系顶配车型Turbo S E-Hybrid行政加长版首度发布于日内瓦车展
保时捷不断践行其打造拥有极致性能跑车的承诺：全新Panamera Turbo S E-Hybrid 及其行政加长版在日内瓦车展的首度发布，标志着这家跑车制造商首次将插电式混合动力车型列为车系旗舰车型。Panamera Turbo S E-Hybrid 行政加长版配备了与Panamera Turbo 相同的4.0升V8双涡轮增压发动机。搭配电动机后，该车型系统功率可达500 kW/680 hp，带来强劲动力。即使在低速行驶时，新车型仍能提供850 Nm 的最大扭矩。这使得全新Panamera Turbo S E-Hybrid 行政加长版从静止加速至100 km/h 仅需3.5秒。这款旗舰版混动车型的设计理念源于超级跑车918 Spyder，它的耀世而出也彰显了电动化对保时捷的重要战略意义。

独特的混合动力策略：V8 双涡轮增压发动机和电动机
[bookmark: OLE_LINK9][bookmark: OLE_LINK10]自搭载一台V6双涡轮增压发动机和一台电动机的Panamera 4 E-Hybrid 行政加长版成功首秀后，保时捷再次向世人展示了其混合动力技术非凡的性能潜力。Panamera Turbo S 
E-Hybrid 行政加长版搭载一台电动机（100 kW/136 hp）和一台V8双涡轮增压发动机（404 kW/550 hp）。和Panamera 4 E-Hybrid 行政加长版一样，这款顶配车型上的分离器由电动离合器执行器（ECA）以机电控制方式启动，其优点是响应更迅速，从而使车辆在运动性和舒适性之间实现完美平衡。通过搭载与其它Panamera车型相同的8速保时捷双离合器变速箱（PDK），Panamera Turbo S E-Hybrid 行政加长版能够在不中断牵引力的情况下实现快速换档，从而瞬间将澎湃的动力传输给恒时可变四轮驱动系统——保时捷牵引力控制管理系统（PTM），实现车辆的最佳动态性。

[bookmark: OLE_LINK5][bookmark: OLE_LINK6]保时捷先进的“E驱高效动力”混动系统使这款豪华轿车的百公里加速时间仅为3.5 秒，并在高速行驶时仍能保持极好的动力输出。Panamera Turbo S E-Hybrid 行政加长版将成为同级车型中的新标杆。而标配的三腔室空气悬架亦使得这款Panamera旗舰车型拥有超凡的舒适性。新车型的混合动力系统由一块电容量达14.1 kWh 的水冷锂离子蓄电池供应电能。在230 V电压、10 A电流及3.6 kW标配车载充电器的充电条件下，集成于车后的高压蓄电池在6小时内便可充满。若采用选配的7.2 kW 车载充电器，充电时间则缩短至2.4小时。用户也可通过保时捷通讯管理系统（PCM）中的定时器启动充电过程。此外，即使在车辆充电时，Panamera Turbo S E-Hybrid 行政加长版配备的辅助空调也可以为乘坐舱制冷或加热。

兼具跑车的运动性、长途旅行的舒适性和出色的燃油经济性
Panamera Turbo S E-Hybrid 行政加长版将性能、舒适性和能效完美融合：在默认配置下，这款运动型豪华旗舰车型将以“E-Power”（电力驱动）模式起步。当车辆需要加速，油门达到某一临界值，或者当蓄电池电量低于某一临界值时，车辆将自动转换至“Hybrid Auto”（混合动力自动）模式，发动机与电动机将相互协作、共同运行，以达到运动性和燃油经济性的最佳平衡。

[bookmark: OLE_LINK17][bookmark: OLE_LINK18]Panamera Turbo S E-Hybrid 行政加长版为中国消费者提供了丰富的标准配置，包括保时捷陶瓷复合制动系统（PCCB）、带保时捷扭矩引导系统升级版（PTV Plus）的保时捷动态底盘控制系统运动版（PDCC Sport）、动力转向系统升级版，后桥转向系统以及21英寸911 Turbo Design 车轮。基本组件还包括辅助空调、自适应空气动力学元件和带保时捷主动悬挂管理系统（PASM）的三腔室空气悬架。

源自赛道：更强悍的自然吸气发动机和赛车底盘
保时捷新款911 GT3源于赛道，驶于公路
新款911 GT3采用与赛车相同的测试跑道和生产线完成其研发和生产过程，保时捷再一次将赛道技术成功应用于公路跑车。该款911新车型拥有堪比赛车的强悍性能和系统化轻质车身，带来更为极致的驾驶体验，其核心亮点是4.0升水平对置发动机：这款功率达368 kW（500 hp）的高转速自然吸气发动机源自久经赛场考验的911 GT3 Cup 赛车，几乎未做任何改动。重新设计的底盘采用系统化轻质结构，并配备后桥转向系统，可将发动机磅礴的动力转化为超凡的驾驶动态。

大多数保时捷GT车型用户都喜欢开着他们的爱车在赛道上飞驰，得益于3.88 kg/kW（2.86 kg/hp）的重量功率比，新款911 GT3可在赛场上施展出令人惊叹的实力。配备专为GT车型调校的7速保时捷双离合器变速箱，这辆双座跑车从零加速到100 km/h仅需3.4秒，最高时速可达318 km/h。

过弯敏捷、操控稳定：刚性底盘配备后桥转向系统
新款911 GT3所使用的底盘技术源于保时捷赛车运动的结晶，经过重新调校，其底盘拥有了更为卓越的驾驶动态性。这款双座跑车的座椅高度比911 Carrera S低约25 mm。除进一步改善的基础设计外，911 GT3的底盘还拥有极佳的操控性，而这在很大程度上归功于主动后桥转向系统。在不同车速下，后轮将与前轮呈反向或同向转动，极大提升了车辆灵敏性与稳定性。此外，动态发动机支承与电控后差速锁也提升了911 GT3的驾驶动态。

在外观方面，911 GT3亦是一款不折不扣的跑车。独特的碳纤维尾翼强调了跑车风范，同时优化了其动气动力学性能。而轻质前脸与车尾，以及全新优化的前扰流板，进一步提升了911 GT3的空气动力学性能。

内饰：为非凡驾驶动态所打造的体验中心
911 GT3的内饰专为尽享极致驾驶体验而度身订制：该车配备源于918 Spyder的GT运动型方向盘，直径为360 mm。保时捷运动型座椅升级版带机械式前/后调节功能，并提供了出色的侧向支撑，助力驾乘者纵情享受这款跑车的动态性能。而座椅高度及座椅靠背均为电动调节。

保时捷为911 GT3提供额外三种座椅选择：自适应运动型座椅升级版的所有座椅均可实现18向电动调节；运动型桶型座椅配有可折叠靠背、胸部安全气囊以及手动前/后调节功能；全桶型座椅则由轻质碳纤维增强塑料制成，并包裹在碳纤维漆面之中。

标配Porsche Track Precision应用程序
新款911 GT3标配了带有在线导航模组的保时捷通讯管理系统（PCM）以及保时捷智慧互联模组升级版（Connect Plus），从而可以实现诸多方便快捷的互联功能与服务。除此以外，为了给驾驶者带来更多的驾驶乐趣，911 GT3还标配了最新的Porsche Track Precision 应用程序：这一源于赛车运动的智能应用程序可直接与车辆系统连接，当在赛道上驾驶时，能够自动记录和显示所获得的信息，并对这些信息进行详细的分析。驾驶者可以启动和记录在预设的全球约130条赛道上的单圈用时。如果没有目标赛道，驾驶者也可以在该应用中自行添加。



保时捷911家族再添运动健将
运动、舒适和高效 — 新款保时捷911 GTS车型国内正式接受预定
保时捷凭借GTS车型进一步拓宽其911车型阵容。目前在中国市场已开放订购五款车型：911 Carrera GTS后驱硬顶版与敞篷版跑车、911 Carrera 4 GTS四驱硬顶版与敞篷版跑车，以及911 Targa 4 GTS四驱版跑车。为3.0升六缸水平对置式发动机特别开发的全新涡轮增压器将输出功率提升至331 kW（450 hp），比911 Carrera S车型提高了22 kW（30 hp），比搭载自然吸气发动机的上一代911 GTS车型提高了37 kW（50 hp）。所有向中国市场提供的车型均配备Porsche Doppelkupplung（PDK）保时捷双离合器变速箱。

动力更强劲、性能更卓著
新款911 GTS车型可在2,150至5,000 rpm转速区间输出550 Nm的最大扭矩，从而实现更为卓越的加速性能与灵活性。此外，每一款GTS车型均标配保时捷主动悬挂管理系统（PASM）。其GTS硬顶版车型专属的PASM运动型底盘可将车身进一步降低10 mm；标配Porsche Doppelkupplung（PDK）保时捷双离合器变速箱与Sport Chrono组件的911 Carrera 4 GTS硬顶版在5款车型中拥有最快的百公里加速度：从静止加速至100 km/h仅需3.6秒。所有GTS车型的最高时速均超过300 km/h。

经典的GTS车型：随处可见的黑色元素
新款GTS车型不仅在技术上不同于其它911车型，而且还具有自己独特的外观设计：无论是四驱车型还是后驱车型，所有911 GTS车型的车身宽度均达到1,852 mm。全新Sport Design前裙板彰显运动本色。与Carrera S车型相比，GTS车型前端经过空气动力学优化，比Carrera S车型更低的前扰流板和更高的后扰流板伸出高度进一步减小了前桥和后桥的升力。GTS车型的尾部极具辨识度：烟熏尾灯、亮黑色进气格栅，以及标配运动排气系统的黑色双排气管。一条全新贯穿两侧尾灯的黑色饰条是后驱车型的特别设计。而四轮驱动车型则配备了一条灯带。Sport Design车外后视镜、带亮黑中央锁止装置的20英寸车轮和GTS标志使车身侧面更加完美。首次配备的亮黑Targa保护杆赋予911 Targa GTS独一无二的外观特征。



全新Porsche Track Precision应用软件和极富质感的配饰
内饰秉承了GTS的典型基因。Sport Chrono秒表是仪表板的核心组件。Porsche Track Precision应用程序得到进一步升级，可在智能手机上自动记录和显示所获得的信息，并对这些信息进行详细的分析。GTS车型座椅采用Alcantara面料和新的装饰线迹。标配的运动型座椅升级版带GTS标识头枕，可进行四向电动调节，提供了更稳固的横向支撑，且更为舒适。车内其它配置还包括带有黑色电镀饰面的拉丝铝合金仪表板饰条、Alcantara方向盘套、中控台和扶手等。
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